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Hyrje

Késhilli Kombétar i Territorit, me Vendimin e tij nr.1, daté 14.10.2020, “Pér miratimin e Planit
Kombétar Sektorial té Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale” ngarkoi Autoritetet
Portuale gé, né zbatim té legjislacionit sektorial dhe legjislacionit pér planifikimin dhe
zhvillimin e territorit, té marrin masat e nevojshme pér sigurimin e ekspertizés mé té miré
kombétare apo ndérkombétare lidhur me hartimin e planeve té pérdorimit dhe administrimit
té tokés (master plane), né pérputhje me pércaktimet e Planit Kombétar Sektorial té
Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale. Mé konkretisht, vendimi e ngarkoi Autoritetin
Portual Durrés gé té merrte masat pér:

Hartimin e planit té ri té pérdorimit dhe administrimit té tokés (master plan);

Hartimin e dokumenteve tekniko-ligjore gé do ta orientojné Autoritetin Portual pér zhvillimin
e operacioneve portuale, shérbimeve dhe investimeve né infrastrukturén detare dhe
tokésore té terminaleve pérkatése, né pérputhje me zonat e pércaktuara né Planin Kombétar
Sektorial té Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale (Porto Romano dhe Durrés);

Pérgatitjen e praktikés tekniko-ligjore pér miratimin e master planit né pérputhje me
pércaktimet e legjislacionit sektorial.

Né pérputhje me vendimin e KKT-sé dhe me parashikimet e “Planit Kombétar Sektorial té
Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale”, pér zhvillimin e infrastrukturave portuale né
Durrés dhe Porto Romano, Autoriteti Portual Durrés (APD) siguroi konsulencén e nevojshme
kombétare dhe ndérkombétare pér hartimin e Master planit té zonave portuale Durrés —
Porto Romano. Nén drejtimin e Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE), APD-ja
zhvilloi konsulencé teknike, financiare dhe ligjore me shogériné Ernst & Young Germany (EY
GmBH) dhe portin “Antwerp International” (PAl). Gjithashtu, APD-ja ndérmori njé seri
konsultimesh me Forcén Detare (Shérbimi Hidrografik Kombétar), Institutin e Transportit,
Administratén Detare (né cilésiné e organit epror té Kapitenerisé sé Porteve dhe Autoritetit
Shtetéror té Sigurisé Portuale), si dhe me agjencité ligjzbatuese gé ushtrojné funksione né
facilitetet portuale (Polici Kufitare dhe Dogana), duke ndjekur njé metodologji planifikimi té
ndaré né tre faza.

Faza 1 (e cila trajtohet né kété material) pérfshin hartimin e Master planit pér Ndértimin,
Pérmirésimin dhe zgjerimin e infrastrukturés Portuale né Porto Romano, duke synuar
krijimin e njé Porti té ri mallrash me funksionet e njé nyje logjistike té integruar.

Faza 2 i dedikohet pérditésimit té Master planit té Zonés Portuale Urbane né Durrés, duke
parashikuar shndérrimin e Portit aktual té mallrave né njé facilitet portual enkas pér
transportin e pasagjeréve.

Faza 3 parashikon zgjerimin e Infrastrukturés Portuale né Porto Romano dhe ndérlidhjen e
terminaleve té reja me transportin intermodal (hekurudhé dhe terminale logjistike
tokésore).

Konteksti i pérgjithshém



1. Analiza e Sektorit té Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale
1.1.Analiza e dokumenteve té planifikimit pararendés

1.1.1. Planii Pérgjithshém Kombétar i Territorit

Analiza e dokumenteve té planifikimit té méparshém pér territorin dhe ¢éshtje qé duhen
vlerésuar gjaté hartimit té Planit Kombétar Sktorial té Transportit Detar dhe Infrastrukturés
Portuale duhet té fillojé duke ndértuar fillimisht kontekstin vendor, evropian dhe rajonal, né
té cilin operon dhe merr kuptim veprimtaria e sektorit té transportit detar. Sipas Planit té
Pérgjithshém Kombétar té Territorit (PPKT), “Shqipéria 2030”, transporti detar pasqyrohet si
né vijim:

Evropa (BE/EEA) ka flotén mé té madhe té anijeve né boté, duke punésuar direkt rreth
300,000 detaré né bordin e anijeve tregtare dhe 3 milioné té tjeré né veprimtarité e lidhura
me té.

Né dokumentin e bardhé té publikuar nga Komisioni Evropian, ku jané reflektuar ambiciet
dhe géllimet e BE-sé pér 2050-n, shprehet si géllim kryesor unifikimi i sistemit té transportit
pér té plotésuar nevojat e 500 milioné qytetaréve evropiané. Pér sa i pérket porteve detare,
géllimi éshté lidhja e tyre me transportin e mallrave dhe, aty ku éshté e mundur, me rrugét e
brendshme ujore.

Duke marré né konsideraté se mbi 80% e tregtisé botérore té€ mallrave realizohet népérmjet
detit, transporti detar mbetet shtylla kryesore mbéshtetése e tregtisé ndérkombétare dhe
globalizimit. Pér BE-né, e cila vazhdon té jeté eksportuesja mé e réndésishme né nivel botéror
duke u renditur né vendin e dyté, transporti detar dhe té gjitha shérbimet e tjera detare jané
thelbésore pér t'i ndihmuar kompanité evropiane qé té konkurrojné né nivel global.

Pothuajse 40% e shkémbimeve té€ mallrave midis shteteve anétare té BE-sé kryhen nga deti.
Cdo vit, 400 milioné pasagjeré hyjné dhe dalin né portet evropiane. Tregu i brendshém pér
ofrimin e shérbimeve té transportit detar luan rol ky¢ né ecuriné e ekonomisé evropiane né
térési, né cilésiné e jetés dhe né prosperitetit té rajoneve detare. Nga transporti detar varen
vecganérisht ishujt dhe rajonet periferike.

Portet e Evropés jané hyrje jetésore, pasi lidhin korridoret e saj té transportit me pjesén tjetér
té botés. 74% e mallrave gé hyjné ose dalin nga Evropa kalojné nga deti, cka e bén Evropén
té vlerésohet pér shérbimet portuale mé té mira né boté. Portet luajné njé rol té réndésishém
si né shkémbimin e mallrave né tregun e brendshém, ashtu edhe né lidhjen e zonave
periferike dhe ishujve me kontinentin. Ato nuk jané thelbésore vetém pér lévizjen e mallrave,
por sjellin edhe punésim. Né portet evropiane jané punésuar 1.5 milioné punonjés dhe po
kaqg jané té punésuar né ményré té térthorté né portet evropiane né 22 shtete evropiane
detare. Ndérkohé bie né sy mungesa e porteve té réndésishme shgiptare si Durrési, Vlora,



Shéngjini dhe Saranda né “Listén e Porteve Detare Bérthamé dhe Rrjeteve Gjithépérfshirése”
(List of Sea Ports in the Core and Comprehensive Networks).

Koper
® Rijeka
®

Venecia
®

Ravena e

Ankona

Taranto

Cagliari
® Gioia Tauro

® |zmir

Latakia

Limassol .
Beirut

Alexandria

Figura 1 - Harta e trafikut té transportit té mallrave né Mesdhe

Kjo éshté njé mungesé té cilén PPK-ja kérkon ta adresojé pérmes korridoreve té propozuara
dhe gendrave parésore té pérforcuara, duke i kthyer kéto gytete né porta hyrése dhe dalése
pér vendin, por edhe né pika té forta strategjike ku gravitojné flukse té réndésishme té
transportit té turistéve, mallrave dhe nyjeve té shpérndarjes sé energjisé. Pérfshirja dhe
zhvillimi i tyre né infrastrukturén kombétare, e cila na lidh me korridoret pan-evropiane, duke
fuqgizuar portet kryesore, do té sjellé zhvillim dhe rrjedhimisht do té na béjé pjesé té
programeve zhvillimore té financuara nga BE-ja.

Pér shembull, “Udhézimet e reja pér zhvillimin e rrjetit té transportit trans-evropian” (The
new guidelines for the development of the trans-European transport network (TEN-T)) kané
identifikuar 329 porte kyce pérgjaté bregdetit evropian, gé do té béhen pjesé e njé rrjeti té
unifikuar, duke i dhéné hov zhvillimit dhe rritjes sé konkurrueshmérisé né Tregun e
Pérbashkét Evropian. Né kété ményré instrumenti financiar, gé do té lidhé shérbimet, do té
sigurojé deri né 26 miliardé € né mbéshtetje té infrastrukturés evropiane, pérfshiré kétu
portet dhe lidhjen e tyre té brendshme tokésore pér periudhén 2014-2020 (PPKT, “Shqipéria
2030”).

Plani i Pérgjithshém Kombétar i Territorit, pér té€ mundésuar krijimin e lidhjeve dhe
pérmirésimit e aksesit midis Shqipérisé dhe Evropés, né kuadér té transportit detar,
pércakton si prioritet strategjik realizimin dhe finalizimin e disa projekteve strategjike:

Forcimin e strukturave ekzistuese portuale, né porte me réndési kombétare dhe rajonale, me
géllim rritjen e kapacitetit té tyre né pérpunimin dhe eksportimin e mallrave, si dhe né
transport pasagjerésh, né nivele konkurruese pér rajonin e Ballkanit dhe té Mesdheut. Shtimi
i numrit t& marinave turistike, né pérputhje me kapacitetin fizik té bregdetit shqgiptar, me
géllim zhvillimin e njé sektori turistik bregdetar elitar gé respekton mjedisin dhe
karakteristikat fizike territoriale té peizazhit natyror dhe urban té bregdetit toné.



Zhvillimin e zonés Durrés — Porto Romano si pikénisje e autostradés kryesore detare né
Ballkanin Peréndimor: Porti i Durrésit specializohet né funksion té transportit té pasagjeréve
dhe zhvillimit turistik té integruar me mjedisin urban, ndérsa Porto Romano (aktualisht port
energjetik) propozohet té pérfitojé investime me géllim shtimin e kapacitetit té tij dhe
pasurimin me funksionet e transportit dhe pérpunimit té mallrave (ngarkesa kontejnerike,
mallra té pérgjithshme dhe rifuxho) si dhe funksione mbéshtetése pér anijet dhe ngarkesat.
Propozohet té profilizohet si port peréndimor gendrore gé lidh rrugét kombétare té Korridorit
VIII me peréndimin dhe korridorin Skandinavi-Mesdhe. Gjithashtu propozohet gé Porto
Romano té lidhet me infrastrukturén e pérshtatshme rrugore dhe hekurudhore.

PPK-ja propozon qé ndértimi i marinave té jeté i lidhur ngushté me zhvillimin e qyteteve dhe
zonave turistike. Né kété kuptim, Plani sugjeron ndértimin e tyre vetém nése shogérohen me
pérmirésimin e funksionit turistik té gendrave té banuara, gofshin kéto fshatra ekzistues, apo
gytete dytésore bregdetare. Nuk favorizohet ndértimi i marinave né zona té pazhvilluara gé
kérkon infrastrukturé té re lidhése dhe gé nuk kané ndikim direkt né rritjen dhe fuqizimin
ekonomik té gendrave ekzistuese té banuara rreth tyre. (PPKT, “Shqgipéria 2030”).
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Figura 2 - Harta e akseseve té zhvillimit té transportit multimodal né Shqipéri

Aktualisht, Italia shérben si platformé logjistike pér shkémbimet midis zonés sé Mesdheut dhe
Evropés Veriore. Shqgipéria mund ta marré kété rol né Ballkan dhe né Detin e Zi. Ajo mund té
jeté né té ardhmen njé piké mjaft e réndésishme kalimi pér trafikun e mallrave nga Lindja e



Largét, India, Lindja e Mesme dhe Afrika Veriore, drejt Ballkanit dhe Detit té Zi. Gjaté viteve
té fundit, Ankona ka siguruar njé pozité té favorshme sidomos pér linjat gé lidhen me Aziné
dhe kryesisht me Kinén. Kété rol mund ta luajé porti i Shéngjinit me investimet e fugishme, si
njé nga portet mé té thella pér transport me kontejneré. Import — eksporti i mallrave né boté
déshmon potencialin e madh té autostradés sé Adriatikut, ku duhet marré né konsideraté
edhe roli i porteve shqiptare.

1.1.2. PlaniiIntegruar Ndérsektorial i Brezit Bregdetar

Njé ndér céshtjet gé trajton Plani i Integruar Ndérsektorial i Brezit Bregdetar lidhur me
Infrastrukturén e transportit né bregdet éshté edhe Transporti Detar. Meqgenése 1/3 e kufirit
té Shqipérisé laget nga deti, né kété dokument, sektorit detar i kushtohet réndési té vecanté,
duke marré né parasysh edhe kushtet e favorshme natyrore té tij. Analiza e pérmbledhur e
gjendjes aktuale té porteve detare paraget situatén e méposhtme:

Porti Detar i Durrésit ndodhet rreth 38 km larg nga Tirana, né veri té gjirit té Durrésit. Eshté
porti mé i madh i Shqipérisé, i pércaktuar tashmé si porta kryesore e korridorit VIII, ku
pérpunohet rreth 75% e mallrave té import-eksportit, me aftési pérpunuese rreth 5 milioné
toné mallra né vit. Né port pérpunohen anijet-traget me pasagjeré, anijet RO/RO, anijet me
kontejneré dhe anijet me mallra té pérgjithshme, rifuxho dhe gjenerale.

Porto Romano ndodhet 6.5 km né veri té portit té Durrésit. Ky port éshté komponenti kryesor
i parkut mé té madh industrial dhe energjetik né Shqipéri dhe shérben pér transportin e
produkteve té naftés dhe té gazit té |éngét.

Porti Detar i Vlorés éshté porti i dyté pér nga réndésia dhe ndodhet rreth 90 km né jug té
portit té Durrésit. Ai éshté pércaktuar si porta e dyté hyrése e Korridorit VIII. Né kété port
kryhet pérpunimi i anijeve-traget me pasagjeré dhe i anijeve me mallra, duke mbuluar rreth
10% té mallrave té importit-eksportit.

Porti i Shéngjinit éshté porti detar mé verior i Shqipérisé€. Pérveg pérpunimit té mallrave dhe
transportit té udhétaréve, ky port shérben edhe pér anijet e peshkimit.

Porti i Sarandés éshté porti mé jugor i Shqipérisé. Pas pérfundimit té ndértimit té portit té
Limjonit, porti i Sarandés pérdoret vetém si port pér géllime turistike dhe pér transportin e
pasagjeréve.

Vlora 2 (Terminali Petrolifera) ndodhet né aférsi té portit té Vlorés dhe shérben pér té
transportuar produkte té naftés dhe té gazit. (PINS Brezi Bregdetar)

Dokumenti i Planit té Integruar Ndérsektorial té Brezit Bregdetar evidenton si problematiké
kushtet aktuale fizike té porteve, duke e ngritur si céshtje pér zgjidhje népérmjet sigurimit té
fondeve pér ndértimin dhe mirémbajtjen e porteve, pér shkak té réndésisé qé kané si pika
nisjeje dhe pérfundimi té itinerarit detar, si dhe té nyjeve té lidhjes sé transportit detar me
até tokésor.
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Figura 3 - Harta e transportit detar dhe ajror

Referuar analizés sé kétij dokumenti, pér sa i pérket aspektit ekonomik, portet kané
potenciale ende té pashfrytézuara, duke pérfshiré kétu jo vetém veprimtariné qé kryhet né
porte, por edhe peshkimin e akuakulturén. Pérvec¢ peshkimit, njé mundési tjetér zhvillimi gé
ofron bregdeti jané transporti detar dhe portet turistike. Deri mé sot jané shfrytézuar disa
gjire pér krijimin e porteve, por Shgipéria ka ende potenciale té pashfrytézuara. Marinat
turistike dhe portet kruiser jané infrastruktura gé duhen akomoduar né bregdetin toné, por
duke mbrojtur natyrén unike té njé numri té larmishém té gjireve té paprekura, gé do té
shérbejné si pika autentike atraksioni pér turizmin bregdetar.



1.1.3. Vizioni i Planit té Integruar Ndérsektorial té Brezit Bregdetar

Pér sa i pérket pérmirésimit té lévizshmérisé dhe zhvillimit té sistemit infrastrukturor, vizioni
i Planit té Integruar Ndérsektorial té Brezit Bregdetar éshté ndérlidhja e portave hyrése
kombétare me rrjetet tokésore, detare dhe ajrore pér té krijuar lehtési dhe konkurrueshméri
té larté pér turizmin né zonén bregdetare.

Njé ndér objektivat e planit éshté rivitalizimi i porteve dhe moleve ekzistuese si stacione
publike pér transportin detar. Marinat, portet dhe molet ekzistuese mbartin potenciale té
pashfrytézuara pérshtatjeje dhe rifunksionalizimi pér pérdorime té tjera si: krijimi i stacioneve
publike detare duke dhéné kontribut né rivitalizimin e transportit detar, krijimi i veprimtarive
né lidhje me sportet ujore, ngritja e shérbimeve té lundrimit né lidhje me turizmin, shkollimi
profesional i lidhur me ekonominé detare dhe turizmin, edukimi i fémijéve me kulturén e
lundrimit dhe veprimtarive té lidhura me detin, rigjallérimi i tradités sé peshkimit (porte
peshkimi) me gjithé shérbimet e tjera qé e pérbéjné kété sektor (pérgatitja e rrjetave té
peshkimit, markatat e peshkut), gé jané pika té forta té vendeve bregdetare me réndési pér
ekonominé vendore dhe kombétare.

Plani i Bregdetit sikurse Plani i Pérgjithshém Kombétar propozojné specializimin e porteve
ekzistuese sipas sektoréve ekonomiké parésoré ku operojné, duke synuar shtimin e trafikut
té kruizerave, jahteve dhe anijeve té mallrave. Gjithashtu, plani orienton zhvillimin e
infrastrukturés sé transportit drejt kombinimit té transportit detar me até tokésor dhe ajror,
me géllim efikasitetin e lévizjes sé mallrave dhe pasagjeréve dhe zhvillimin ekonomik né
térési. Ky kombinim synon té minimizojé efektet negative té transportit automobilistik né
zonat e ndjeshme natyrore, ndérkohé qé sjell larmi edhe né eksperiencén e turistéve né zoné.
Pérdorimi i infrastrukturave portuale ekzistuese (gjashté porteve t&€ médha ndérkombétare
kombétare dhe disa porteve ekzistuese ushtarake), éshté prioritet pér planin, i cili ofron
rekomandime pér ministriné e linjés dhe 12 bashkité bregdetare pér zhvillimin e métejshém
té kétyre strukturave.

Pas rikualifikimit fizik té infrastrukturave té porteve dhe marinave ekzistuese gé do té
shérbejné me mé tepér efikasitet, plani propozon edhe 12 vendndodhje té reja, té
pérshtatshme pér marina dhe stacione portuale té vogla, pér transportin e brendshém detar.

Gjithashtu, ky plan propozon qé zhvillimi i métejshém i porteve té orientohet sipas
veprimtarive mé dominuese gé zonat pérkatése ofrojné né perspektivén e zhvillimit rajonal e
ndérkombétar, duke garantuar késhtu kushtet pér specializim ekonomik té métejshém. Né
secilén nga 4 fashat e bregdetit sugjerohet té zhvillohet njé (1) port me funksion
ndérkombétar. Pra, 4 portet e réndésisé kombétare (Shéngjin, Durrés-Porto Romano, Vloré e
Sarandé), duhet té zhvillojné infrastrukturat pritése e shpérndarése, pérfshi kétu korridoret
strategjike té |évizjes bazuar né funksionet e specializuara.

Pér transportin né nivel kombétar, plani propozon zhvillimin e 4 marinave (porte té vogla
turistike), 1 pér ¢do zoné, pér té nxitur e ndihmuar zhvillimin e turizmit. Kéto porta stacionimi
dhe shpérndarjeje té flukseve, mund té jené té bashkéngjitura me zonat portuale té réndésisé
ndérkombétare, me kusht gé zhvillimi i tyre né té ardhmen té marré parasysh hapésirat e
nevojshme té zgjerimit té porteve parésore. Kjo do té thoté se né planet sektoriale si dhe né



PPV-té e bashkive bregdetare, duhet té rezervohen hapésira shtesé zgjerimi né té ardhmen,
duke garantuar hapésirat e nevojshme pér kalata té shtuara, pér depozitim/pérpunim
mallrash dhe pér té akomoduar flukset e udhétaréve. Pas zhvillimit té kétyre porteve mund
té zhvillohen marina té tjera apo stacione portuale té reja, sipas studimit té propozuar nga ky
plan.

Ky plan synon pérdorimin e porteve, pontileve dhe moleve ekzistuese, pérpara ndértimit té
portave té reja, té propozuara paraprakisht né plan (si vendndodhje teknikisht mé té
pérshtatshme né bregdetin shqiptar, gé mund té ndértohen né 15 vitet e ardhshme). Mé
poshté prezantohen propozimet teknike pér zhvillimin e porteve né bregdet, duke pérfshiré
ato ekzistuese dhe té propozuara:

- Gjiri i Ftelias né jug, né kepin e Stillos (Sarandé-Mursi-Vriné);
- Gjiri i Tetranisit - 4 ishujt - (Ksamil);

- Gjiri i Sarandés;

- Gjiri i Limionit (Sarandé);

- Porto Palermo, Gjiri i Armeridhés dhe gjiri | Kalasg;

- Orikum;

- Radhimé (aktualisht, bazé e forcave té policisé kufitare);

- Porti tregtar Skelé-Vlorég;

- Ishulli i Sazanit;

- Kalaja e Turrés;

- Portii Durrésit;

- Zona detare pérpara sheshit Vollga-Durrés (gendra e gytetit);
- Currila-Durrés;

- Bishti i Pallés-Gjiri i Lalézit (zona né jug té derdhjes sé lumit Erzen);
- Gjiri i Peshkatarit (Shén Pjetri);

- Gjiri i Lalézit (né fundin jugor té kepit té Rodonit);

- Porti ushtarak né Shéngjin

1.1.4. PlaniiIntegruar Ndérsektorial i zonés ekonomike Tirané - Durrés

Planiilntegruar Ndérsektorial i zonés ekonomike Tirané — Durrés, lidhur me transportin detar,
bazuar né vizionin e tij, propozonte ndérhyrjet méposhtme:

Zona portuale kombétare Porti i Durrésit dhe porti energjetik Porto Romano jané porta
strategjike detare. Plani fugizon ndérlidhjen edhe aksesin e shpejté té kétyre dy poleve, si dhe
pajisjen e tyre me infrastrukturé bashkékohore pér té pérballuar volumet e shtuara té
udhétaréve dhe té mallrave né té ardhmen.

Porti i Durrésit duhet té mundésojé akses dhe stacionim pér:

Stacion udhétarésh, pér akostim anijesh udhétimi me pérmasa mesatare/ té vogla;
Stacion turistik, pér akostimin e anijeve té médha turistike (‘kruiser’);

Zoné portuale shérbimi e pérpunimi, pér akostimin e kontejneréve kargo;

Zoné portuale shérbimi, pér akostimin e flotés sé peshkimit;

Zoné portuale turistike, pér akostim jahtesh.
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Zonat e stacionimit té jahteve: duhet té zhvillohet me hapésira pér magazinim dhe menaxhim
té flukseve, duke u mbéshtetur me zona rezervé pér shtimin e kapaciteteve né raport me
flukset deri né 2030. Hapésira portuale e menaxhimit té flukseve té udhétaréve, turistéve
anijeve té médha turistike (‘kruiser’) dhe té jahteve duhet té mundésojé akses té hapur pér
ndérlidhje me qytetin, pér té rritur atraksionin midis portit e qytetit, si dhe pér té zhvilluar
ekonominé vendore. Kéto flukse kané ndikim té drejtpérdrejté né zhvillimin e turizmit té
rajonit metropolitan, ndaj strategjia e ndérlidhjes hapésinore duhet mbajtur vazhdimisht né
vémendje e duhet zbatuar.

Hapja e kétyre hapésirave si zona parésore portuale duhet té shogérohet me rijetézimin e
ballinés ujore (waterfront-it) té gytetit, si dhe me rialokimin e zonés sé kontejneréve, pér
grupime mé funksionale. Kéto struktura kané ndikim té drejtpérdrejté né punésimin rajonal
dhe né infrastrukturén hoteliere té rajonit. Sugjerohet gé hapésirat hoteliere dhe rekreative
té stacionohen né aférsi té kétyre flukseve ose té krijojné lidhje efikase me kéto zona.

Porti Porto-Romano: Aférsia e késaj nyjeve me zonén teknologjike té zhvillimit ekonomik
Spitallg, si dhe lidhja e drejtpérdrejté me korridoret rrugore kombétare dhe zonén logjistike
Shkozet, ofron mundési pér zhvillim dhe fugizim. Plani propozon shtimin e sipérfageve
portuale prané portit energjetik dhe krijimin e hapésirave té nevojshme pér rialokimin e
kalatave té Iéndéve té para nga porti i Durrésit, prané kétij porti. Plani propozon zhvillimin e
terminaleve kryesore, si:

1. Terminalii mallrave té pérgjithshme dhe i drithérave;

2. Terminali i materialeve té ndértimit, si ai i cimentos e klinkerit;
3. Terminali i mineraleve dhe i qymyreve;

4. Terminali i mbetjeve, si skrapi.

Ndryshimi i akostimit té kétyre flukseve portuale do té rrisé cilésiné e ajrit té gytetit té
Durrésit, do té pérmirésojé cilésiné e jetés sé banoréve dhe do té krijojé mé tepér mundési
pér té zhvilluar gytetin drejt turizmit rajonal.

Zona teknologjike e zhvillimit ekonomik Spitallé: Si zoné parésore e zhvillimit kombétar dhe
rajonal né ekonomi, duhet mbéshtetur me shérbime dhe akses té shpejté si pér udhétarét,
ashtu edhe pér mallrat. Lidhja e saj me rrjetin infrastrukturor mbi dhe néntokésor, si dhe
pajisja e saj me energji dhe sistem telekomunikacioni, duhet té jené né fokus té punés e
investimeve té ministrive té linjés dhe bashkisé Durrés. Eliminimi i riskut té pérmbytjeve né
kété aks strategjik (Shkozet Porto Romano) duhet té shogérohet me zhvillimin e
infrastrukturave té nevojshme dhe me sistemin pér menaxhimin té tyre. Lidhja rrugore e kétij
korridori me sistemin unazor té qytetit té Durrésit duhet té keté pérparési zhvillimi, me géllim
menaxhimin efikas té flukseve té lévizjeve. Aksi ekonomik Porto Romano-Spitallé-Shkozet
fugizohet me lidhjen hekurudhore dhe me njé stacion dytésor multimodal (tren mallrash,
autobusé, taksi, transport i lehté publik).

Né rrjetin e rrugéve strategjike rajonale, pér té shmangur trafikun sezonal, trafikun
jashtégytetas gé kalon tranzit né rajon, si dhe pér té mundésuar akses té shpejté né lidhjet e
gendrave urbane me zonat e punésimit rajonal, propozohen midis té tjerash kéto lidhje:



a) Porti i Durrésit - Autostrada “Veri -Jug” (PPK);

b) Porti i Durrésit - Rruga e Arbrit;

c) Portii Durrésit - Korridori VIII;

d) Portii Durrésit - Rruga e ‘Kombit”;

e) Aeroporti “Néné Tereza” - ndérlidhje efikase ajrore, detare dhe tokésore pér njeréz dhe
mallra.

Sistemi i transportit té mallrave duhet té jeté i ndérlidhur me zyrén e menaxhimit té trafikut
rajonal. Monitorimi i flukseve té |évizjes si dhe siguria e lévizjes duhet té gézojé vémendje té
vecanté pér té siguruar efikasitetin e lévizjes sé mallrave.



i km

\ srinzary @
o
>
(
$
o
~
KarTate
L]
Haldgshk
- \
\ 7
(
g ’—/"
" 1
¥ ais
OLuz \pll
\ ELBASAN
! A
\ *
5 ‘l_i_R(XBOZHINE

LEGJENDA

@ Metropol

E
@ Qendér paresore
L
o
o

Qendér dytésore

Qendér terclare

Qendér lokale e specializuar
Oendér lokale

Zoné e urbanizuar

@
@

Kufi i rajanit t& planidikiot
té PINs Tirane-Durrés

Kufi Administrativ | Njesive
té Qeverisjes Vendore

Infrastrukturé rrugore
Infrastrukture hekurudhore
Oendér logfistike

Aercport

Port/Pike ankorimi

sscasas]ll

Zone/korridor ekonomik

Zoné industriale

Port industrial energjetik

Klaster buznesi

Spital rajonal
Universitet/inkubator/Hub inovativ
Prodhim agrikulturor

Qendér kryesore/Market fermerésh

Universiteti Bujgésor i Tiranés

Figura 4 - Harta e zhvillimit ekonomik territorial

1.1.5. Plani Kombétar Sektorial i Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale

Vendimi i KKT-sé nr. 1, daté 14.12.2020 “Pér miratimin e Planit Kombétar Sektorial té Transportit

Detar dhe Infrastrukturés Portuale”, parashikon, ndér té tjera, sa mé poshté vijon:

- Autoritetet Portuale duhet té pércaktojné hartimin e planeve té pérdorimit dhe administrimit té
tokés (master plani) pér vendndodhje e reja apo té zgjerimit té porteve.



- Njésité e geverisjes vendore duhet té integrojné pércaktimet e master planeve portuale né Planet
e Pérgjithshme Vendore pérkatése.

- Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit duhet té kontrollojé pérputhshmériné e
dokumenteve té planifikimit me pércaktimet e PKS TDIP-sé.

- Ministrité dhe institucionet pérgjegjése pér infrastrukturén, energjiné, turizmin, mjedisin,
bujgésing, si dhe ¢do autoritet fusha e veprimtarisé sé té lidhet me territoret subjekt té PKS TDIP-
sé duhet té marré masat pér zbatimin e pércaktimeve té kétij plani.

- PKS TDIP pércakton ndértimin e njé porti té ri né Porto Romano pér géllime tregtare.

mmmmm
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Figura 5 - Harta me pércaktimet e Planit Kombétar Sektorial té Transportit Detar dhe Infrastrukturés Portuale




1.2.Legjislacioni Sektorial

Plani Kombétar Sektorial gé prek sektorin e transportit detar dhe infrastrukturén portuale,
mbéshtetet né njé kuadér té gjeré ligjor té pérbéré nga ligje specifike, akte nénligjore né
zbatim té ligjeve, si dhe né vendime té Késhillit té Ministrave. Ligji kryesor sektorial né té cilin
mbéshtetet ky plan éshté Ligj Nr.9251, daté 8.7.2004 “Kodi Detar i Republikés sé Shqipérisé”,
i ndryshuar.

L1 GJI Nr.9130, daté 8.9.2003 PER AUTORITETIN PORTUAL, i cili ka pér qéllim:

a) té zbatojé njé strategji zhvillimi pér infrastrukturén, superstrukturén, pajisjet, burimet
financiare dhe njerézore té porteve tregtare dhe detare té Republikés sé Shqipérisg, si
mbéshtetje efikase pér arritjen e objektivave shogéroré dhe ekonomiké né nivel vendor dhe
rajonal, pér realizimin e objektivave tregtaré konkurrues;

b) té béjé mé té frytshém dhe mé té orientuar nga ana tregtare sistemin e porteve té
Shqipérisé, té rrisé konkurrencén, té ndihmojé zhvillimin ekonomik pérmes investimeve té
drejtpérdrejta nga sektori privat, me qgéllim zvogélimin e shpenzimeve publike dhe
modernizimin e porteve;

¢) t'i shndérrojé portet nga “porte shérbimi” né “porte administruese toke”, pér té rritur
pavarésiné tregtare té portit;

¢) té pérafrojé shérbimet dhe infrastrukturén portuale sipas praktikave ndérkombétare, pér
standarde té njéjta ndérmjet shteteve;

d) té sigurojé njé térési shérbimesh té nivelit té larté, né meényré té tillé qé té plotésojé
nevojat e pérdoruese me kosto té arsyeshme;

dh) té garantojé njé nivel té larté sigurie dhe mbrojtjeje mjedisore; e) té sigurojé njé shkallé
té larté pavarésie pér menaxhimin e portit, si dhe pér operatoré té ndryshém qgé kryejné
shérbimet né port;

e) té sigurojé giradhénie ose koncesion pér disa pajisje té caktuara pér veprimtarité e portit;
é) té bashkérendojé veprimtarité detare dhe sistemin e transportit.
Ligj Nr.9251, daté 8.7.2004 “Kodi Detar i Republikés sé Shqipérisé”, i ndryshuar

Kodi Detar i Republikés sé Shqipérisé rregullon marrédhéniet juridike, ekonomike dhe
shogérore né fushén e detarisé, duke vendosur rregulla mbi té drejtat dhe detyrimet e
subjekteve qé ushtrojné veprimtari detare dhe gé kané pérgjegjési ligjore mbi hapésirén
detare. Kéto marrédhénie né fushén e detarisé lindin dhe zhvillohen gjaté ushtrimit té
veprimtarive detare dhe té lundrimit pér pérdorimin e barabarté dhe me efikasitet té
burimeve detare, konservimin e burimeve té tyre té gjalla, kryerjen e studimeve shkencore
detare pérkatése, mbrojtjen e mjedisit detar nga ndotjet, siguriné e lundrimit, sipas rregullave



té trafikut detar, sigurimin e shérbimeve té posagme té kérkim-shpétimit, si dhe transportet
e mallrave né pérputhje me legjislacionin pérkatés.

Neni 15 “Veprimtaria né fushén e detarisé”

1. Veprimtaria né fushén e detarisé éshté térésia e veprimeve té ndérgjegjshme té njeriut,
gé kryhet drejtpérdrejt ose né mjediset detare, me karakter ekonomik, mjedisor, kérkimor -
shkencor, ushtarak, ose aspekte té tjera gé lidhen me mbrojtjen e interesave kombétaré.

2. Veprimtaria né fushén e detarisé organizohet dhe ushtrohet nga subjektet detare dhe
realizohet me mjete, burime intelektuale, materiale ose financiare, né drejtime dhe forma té
lejuara shprehimisht nga ky Kod ose nga dispozita té tjera ligjore.

3. Pérbérésit e veprimtarisé sé fushés té detarisé jané: hapésira detare, subjektet detare,
mjetet lundruese, mallrat, udhétarét dhe organizmat drejtues té veprimtarisé sé fushés té
detarisé dhe organet shtetérore.

Neni 18 “Portet detare”

1. Porte detare jané territore té vijés bregdetare, té pérgatitura posacérisht pér akostimin e
anijeve e té pajisura me mjetet pér shérbimet e ngarkim-shkarkimit, mjetet e sigurisé detare,
akuatoriumin, kanalin hyrés dhe radat, si dhe instalimet pérkatése té sinjalizimit dhe té
komunikimit detar.

2. Porte detare mund té jené edhe territoret lundruese té pérgatitura posacérisht.

3. Pontilet jané zgjatime té bregut, té pérgatitura posacérisht pér akostimin e mjeteve
lundruese.

Neni 82 “Shérbimet portuale”

1. Shérbimet portuale pérfshijné rimorkimin, ngarkim-shkarkimin, transbordimin,
magazinimin, transportin, mbrojtjen nga zjarri, shérbimin e shpétimit dhe cdo lloj veprimtarie
tjetér gé lidhet me mbérritjen dhe nisjen e mjeteve lundruese, si dhe me lévizjen e
pasagjeréve e té mallrave brenda dhe jashté porteve.

Baza ligjore té tjera té réndésishme té cilave u referohet ky plan, jané:
Ligji Nr.10 109, daté 2.4.2009 “Pér administratén detare té Republikés sé Shqipérisé

Neni 15 “Veprimtaria né fushén e detarisé”

1. Néfushén e detaris€, personat fiziké dhe juridiké, publiké dhe privaté, kryejné veprimtarité
e méposhtme:

2. a) transportin detar té mallrave dhe té pasagjeréve;

3. b) transportin detar, né linjé té rregullt, pér udhétaré dhe automjete;

Neni 16 “Lejet e ushtrimit té veprimtarisé detare”

1. Personat fiziké dhe juridiké e ushtrojné veprimtariné detare né pérputhje me dispozitat e
Kodit Detar té Republikés sé Shqipérisé dhe té akteve ligjore e nénligjore né fugqi.

2. Ministri miraton kriteret dhe procedurat e dhénies, pezullimit dhe hegjes sé lejeve pér
ushtrimin e veprimtarisé né fushat e transportit detar.

Ligji Nr. 168/2013 “Pér siguriné né anije dhe né porte”.



Neni 3 : “Pérkufizime”:

24. “Plan i sigurisé sé anijes (mé poshté PSA)” éshté plani i hartuar pér zbatimin né bordin
e anijes té€ masave qé synojné té mbrojné nga rreziku personat né bord, ngarkesén,
mjetet pér transportin e ngarkesés, dyganet e anijes ose anijen.

25. “Plani i sigurisé sé portit (mé poshté PSP)” éshté plani qé hartohet pér té garantuar
zbatimin e masave qé synojné mbrojtjen dhe siguriné e terminalit portual dhe té anijeve,
personave, ngarkesave, mjeteve té transportit té ngarkesave dhe furnizimeve té anijeve,
si dhe dyganeve né terminalin portual nga risku i njé incidenti té sigurisé.

Neni 7 : “Detyrat dhe pérgjegjésité e Autoritetit Shtetéror té Sigurisé Portuale”
c) Té shqyrtojé dhe té pérgatisé pér miratim plane sigurie pér operatorét qé veprojné né
transportin detar;

Neni 24 : “Planet e sigurisé sé portit sigurisé sé portit”

1. Plani i sigurisé sé portit ka si objektiv kryesor garantimin e zbatimit té masave gé synojné
mbrojtjen dhe siguriné e terminalit portual dhe té anijeve, personave, ngarkesave, mjeteve
té transportit té ngarkesave dhe furnizimeve té anijeve, si dhe dyganeve né terminalin portual
nga risku i njé incidenti lidhur me siguriné.

Neni 26 : “Zona e sigurisé né port”

2. Kufizimet e veganta né zonén e sigurisé né port pércaktohen me vendim té Késhillit té
Ministrave, me propozimin e ministrit pérgjegjés pér transportin detar dhe ministrit
pérgjegjés pér rendin dhe siguriné publike.

e Ligji nr. Nr. 107/2014 “Pér Planifikimin dhe Zhvillimin e Territorit”, i ndryshuar;

e VKM Nr. 686, date 22.11.2017 “Pér miratimin e Rregullores sé Planifikimit té Territorit” e
ndryshuar;

e VKM Nr. 408, daté 13.5.2015 “Pér Miratimin e Rregullores sé Zhvillimit té Territorit”, e
ndryshuar;

e VKM Nr. 504, daté 13.09.2017 “Pér pércaktimin e fushés sé pérgjegjésisé shtetérore té
Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé”;

e Ligjinr. 10431, daté 9.6.2011, “Pér mbrojtjen e mjedisit”, i ndryshuar;

e Ligji Nr.81 daté 04.05.2017 "Pér zonat e mbrojtura";

e Ligji Nr.91 daté 28.02.2013 "Pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor";

e Ligji Nr. 111, Viti 2012 "Pér menaxhimin e integruar té burimeve ujore" i ndryshuar.

Mé poshté renditet pérmbledhja paraprake e térésisé sé fushave té kuadrit ligjor, gé u pérdor
si bazé dhe referencé né procesin e hartimit té€ PKS—sé. Aktet ligjore apo nénligjore té
sektoréve té vecanté, gé kané ndikim né procesin planifikues té transportit detar dhe
infrastrukturés portale renditen si mé poshté:

1. Kuadriligjor i transportit;

Kuadri ligjor i transportit detar;

Kuadri ligjor i infrastrukturés portuale;

Kuadri ligjor i bujgésisé dhe zhvillimit rural;

Kuadri ligjor i energjisé;

Kuadri ligjor i turizmit;

oukwnN



7. Kuadri ligjor ushtarak;

8. Kuadri ligjor né fushén e té drejtave té pronésisé

9. Kuadri ligjor pér zhvillimin rajonal;

10. Kuadri ligjor i planifikimit dhe zhvillimit té territorit;
11. Kuadri ligjor pér Zhvillim dhe Integrim, et;j.

1.3.Analiza e politikave / direktivave evropiane pér zhvillimin e sektorit

Observatori i Transportit pér Evropén Juglindore (South-East Europe Transport Observatory)
(SEETO ) publikon periodikisht dokumente ku bashkérendohen projektet e réndésishme té
infrastrukturés lidhése pér vendet e Ballkanit Juglindor. Aktualisht, né projektet e
pérbashkéta té kétij rrjeti vetém porti i Durrésit dhe i Vlorés figurojné si portet mé té
réndésishme né Shqipéri. Mé poshté paragitet harta pérkatése:
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Figura 6 - Harta e nyjeve kryesore portuale té SEE-sé. Burimi:
https://ec.europa.eu/neighbourhoodenlargement/ sites /near /files/pdf /projects-in-focus/donor-
coordination/23_april_ 2009/working_group_transport_seeto_en.pdf

Kapitulli 11 i dokumentit té pérmbledhur pér kéndvéshtrimin e politikave, hartuar nga OECD-
ja me titull “Konkurrueshméria né Evropén Juglindore, 2018"(“Competitiveness in South East
Europe, 2018”) paraget vlerésimin e politikave, strategjive, proceseve dhe institucioneve né
gjashté ekonomité e Evropés Juglindore. Pas pasqyrés sé shkurtér té rezultateve té
konkurrueshmérisé sé transportit né Evropén Juglindore (EJL), pérfshiré performancén e
ekonomive kundrejt treguesve té ndryshém globalé, ky kapitull pérgendrohet mé pas né tre
néndimensione thelbésore qé kontribuojné né performancén e pérgjithshme té transportit.
Néndimensioni i paré, planifikimi, mat shkallén e procesit té rregullt, koherent, té



géndrueshém dhe transparent pér zhvillimin e politikés dhe infrastrukturés sé transportit.
Néndimensioni i dyté, geverisja dhe rregulloret, pércakton se sa miré rregullohen dhe
operohen infrastruktura dhe rrjetet e transportit, me fokus té veganté te hekurudhat,
aviacioni dhe rrugét. Nén-dimensioni i treté dhe i fundit, géndrueshméria, mat progresin
kundrejt eficiencés sé burimeve, mbrojtjes sé mjedisit, zvogélimit té ndikimeve né shéndet
dhe rritjen e sigurisé né rrugé. Kapitulli jep sugjerime pér pérmirésimin e politikave né secilén
prej kétyre néndimensioneve, pér té pérmirésuar performancén e transportit dhe pér té
nxitur konkurrencén e tyre ekonomike. Mé poshté éshté shképutur njé paragraf nga
materiali, ku theksohet réndésia e zhvillimit té logjistikés efikase multimodale pér té shtuar
suksesin né konkurrueshmériné kombétare té njé vendi.

Né raportin e OECD-sé té titulluar “Dokumentet e Punés sé OECD-sé pér Zhvillim Rajonal
2013-2024” ( “OECD Regional Development Working Papers 2013-2024") eksplorohet
metoda ekonomike pér vlerésimin e porteve duke u fokusuar kryesisht te raporti midis portit
dhe gytetit. Raporti ofron disa metoda pér vlerésimin ekonomik té porteve, analizat pér
zgjerimin e tyre dhe eksternalitetet gé e shogérojné, si dhe efektet ekonomike né rizhvillimin
e ballinave té tyre ujore. Mé poshté éshté shképutur njé paragraf nga raporti, ku vlerésohet
ndikimi gé ka rizhvillimi i ballinés ujore (waterfront-it) né lidhjen e portit me qytetin dhe
ekonominé e tij.

ESPON-i ka zhvilluar njé studim mijaft interesant népérmjet programit kérkimor ENSURE.
Hulumtimi ENSURE zbulon gé qytetet portuale jané té réndésishme pér rigjenerimin e
géndrueshém urban. Duke marré parasysh ndjeshmériné e konteksteve urbane dhe portuale,
dhe zgjidhjet e miratuara né té gjitha gytetet portuale evropiane, hulumtimi paraget njé séré
politikash kryesore né ményré gé té ndihmojé planifikimin dhe té menaxhojé procesin e
rigienerimit.

Ky udhézues u drejtohet tre grupeve té pérdoruesve té mundshém:

- vendimmarrésve, té cilét jané kryesisht politikané dhe persona té eméruar si pérfagésues
té organeve me kompetenca vendimmarrése.

- politikbérésve, p.sh. drejtuesve publiké dhe zyrtaréve té ngarkuar me geverisjen urbane
né administratat vendore gé jané pérgjegjés pér té zbuar programe, strategji, projekte gé
lidhen me gytetet portuale.

- praktikuesve dhe profesionistéve, né kontekstin privat ose publik, gé jané té angazhuar né
sektorin urban dhe né procesin e rigjenerimit né qytetet e vogla / té¢ mesme portuale.

Sidogofté, né kontekstet e qyteteve portuale, thelbi i geverisjes (kryesisht pértej sistemit
geveritar) éshté gé té angazhojé njé gamé té gjeré aktorésh dhe institucionesh jogeveritare.
Dokumenti organizohet né tre tema kryesore:

- analizén para-planifikuese té gytetit portual.

- mundésité pér té pérdorur njé gasje té pérshtatshme planifikimi.

- aspektet né lidhje me miratimin e modeleve té pérshtatshme té geverisjes dhe financimit.



Situata aktuale né zonat portuale Durrés - Porto Romano:

1. Zonat Portuale Durrés — Porto Romano

Porti i Durrésit ndodhet 38 km larg nga Tirana, né veri té gjirit té€ Durrésit. Ai pérpunon
tragetet e pasagjeréve, anijet Ro-Ro, anijet me kontejneré e ngarkesa té pérgjithshme, si dhe
anijet pér mallra rifuxho, ndérkohé gé operacionet e naftés dhe té gazit jané zhvendosur né
Porto Romano.

Porti i Durrésit pérfagéson pothuajse 90% té tregtisé detare té Shqipérisé, njé trend ky né
rritjie edhe pér efekt té rritjes sé kontejnerizimit té mallrave gé transportohen né rrugé
detare. Porti ka njé sipérfage totale prej 79 ha (793.000 m?), ku vetém baseni ka njé sipérfage
prej 67 ha (674.000 m?). Kanali hyrés ka njé gjatési prej 6,7 km dhe gjerésia arrin deri né 115
m. Karakteristikat teknike bazé té Portit té Durrésit jané:

11 kalata me njé thellési qé luhatet nga 7.5 m, né kalatat 1 dhe 2, deri né 11.5 m né kalatén
11. Gjatésia e kalatave pér pérpunim éshté 2.275 km dhe kapaciteti pérpunues éshté rreth 5
milion toné/vit. Porti aktualisht éshté i organizuar né katér terminale:

- Terminali Lindor

- Terminalii Trageteve

- Terminali i Kontejneréve
- Terminali Peréndimor

Porti aktualisht funksionon pjesérisht si "Port me pronar toke (land lord)" ku operacionet e
dy prej terminaleve kryhen nga sektori privat (rifuxho dhe tragete), ndérsa dy terminalet e
tjera (kontejneré dhe mallra gjeneralé) operohen nga Autoriteti Portual Durrés. Gjaté
dekadés sé fundit, Porti i Durrésit ka zbatuar vetém 30% té Master planit fillestar té& miratuar
né vitin 2009, dhe éshté kufizuar ndjeshém nga presioni urbanistik gé e rrethon. Né dekadén
e fundit, i vetmi investim né infrastrukturén portuale gé Autoriteti Portual Durrés ka mundur
té realizojé me vetéfinancim ka gené thellimi (ende né proces) i basenit dhe kanalit hyrés.

Porti i Durrésit éshté i lidhur jo vetém me rrjetin rrugor, por edhe me rrjetin kombétar
hekurudhor, ndonése vetém pérmes terminalit lindor. Edhe pse ka lidhje té tjera hekurudhore
né zonat portale, kéto nuk jané té lidhura me rrjetin kombétar. Dy terminalet e para operohen
nga kompani koncesionare private, ndérsa ai i kontejneréve dhe terminali peréndimor jané
aktualisht nén administrimin e Autoritetit Portual Durrés. Pér shkak té térmetit té 26 Néntorit
2019 magazina nr.4/5 me njé sipérfage prej 5249 m? u shemb totalisht. Edhe kalatat 1,2
dhe terminali itrageteve (kalata 9B) kané pésuar déme, duke ulur ndjeshém kapacitetet e
tyre pérpunuese.



Figura 7 - Ortofoto e portit té Durrésit, 2020

Bazuar né analizén e situatés aktuale urbane té territorit pérreth Portit té Durrésit, rezulton
se aktualisht Porti i Durrésit nuk ka hapésiré pér zgjerim pér shkak té mjedisit urban gé e
rrethon, dhe ka hasur shumé problematika pér sa i pérket standardeve mjedisore dhe sfida
té ndryshme té sigurisé.

Master plani i tij aktual éshté hartuar mé shumé se dhjeté vjet mé paré dhe nuk pasqyron
pérparésité dhe tendencat aktuale té tregtisé detare né Shqipéri dhe Evropén Adriatiko-
Joniane. Vlerésohet se vetém 30% e investimeve té planifikuara né infrastrukturé né Master
planin fillestar jané zbatuar deri mé tani pér efekt té kufizimeve hapésinore.

Pér mé tepér, pas shpérthimit né Portin e Bejrutit dhe incidenteve té tjera té porteve
mesdhetare gé operojné brenda hapésirave urbane, vlerésohet e nevojshme zhvendosja e
veprimtarive té Portit té Durrésit né njé facilitet té ri portual qé mund té ndértohet jashté
zonés urbane, né Porto Romano.

Porto Romano: ky port ndodhet 6.5 km né veri té Portit té Durrésit. Ky port éshté komponenti
kryesor i parkut mé té madh Industrial dhe Energjetik né Shqipéri dhe shérben pér transportin
e produkteve té nafté dhe té gazit té léngét. Eshté né proges investimi pér pérmirésimin e
kushteve té infrastrukturés dhe sigurisé. Eshté drejt pérfundimit ndértimi i njé dallgéthyesi
né kalatén jugore pér mbrojtjen nga dallgét né drejtimin jug-peréndim gjaté periudhés sé
dimrit. Njé dallgéthyes i ngjashém éshté planifikuar dhe né pjesén veriore. Aktualisht né Porto
Romano operojné dy terminale koncesionare dhe mungon mbikéqyrja e tyre nga njé Autoritet
Portual, ¢ka bie né kundérshtim me kuadrin ligjor dhe praktikat e mira evropiane té fushés.



Figura 8 - Ortofoto e porteve né Porto Romano, 2020

Bazuar né analizén e situatés aktuale urbane té territorit pérreth Portit té Porto Romanos,
rezulton se ka potencial pér zgjerim té métejshém duke u shtriré drejt Veri-Lindjes sé portit.
Ky territor ofron mundési zgjerimi pér shkak té mungesés sé urbanizimit aktual né zoné dhe
pranisé sé tokave bujgésore, duke lejuar né kété ményré edhe shtimin e funksioneve.

Nga piképamja e miradministrimit t& hapésirave portuale né térési, lipset gé hapésirat
portuale né Porto Romano dhe Durrés té vihen nén administrimin e Autoritetit Portual
Durrés, té cilit do t’i duhet té harmonizojé praktikat, politikat tarifore, siguriné portuale dhe
té planifikojé zhvillimin e infrastrukturés portuale né det dhe né toké. Menaxhimi i integruar
nga APD-ja do té mundésojé gjithashtu planifikimin e zhvendosjes se operacioneve portuale,
hartimin e Master planit té integruar dhe shfrytézimin e sinergjive logjistike qé do té lindin
nga zona e liré ekonomike né Spitallé.

2. Analiza e infrastrukturés dhe kapacitetit ekzistues né portin e Durrésit dhe pasqyra e
tregut né Portin aktual té Durrésit

Ky kapitull do té pérgendrohet te pérpunimi i kontejneréve, ngarkesave té pérgjithshme dhe
mallrave rifuxho (ose pérpunimi i ngarkesave né terminalin e kontejneréve, terminalin lindor
dhe até peréndimor). Biznesi i trageteve dhe lundrimit detar éshté Iéné jashté objektit, pasi
nuk synohet zhvendosja e kétyre veprimtarive né vendndodhjen e re. Terminalet dhe zonat
pérkatése portuale paragiten né figurén 9.



Figura 9 - Objekti i projektit: zonat portuale dhe terminalet né portin e Durrésit

Né kété fazé nuk jané vlerésuar ende veprimtarité pérreth, si ato né zonat logjistike, zonat e
parkimit dhe zonat administrative. Megjithaté, né detajimin e kérkesave funksionale dhe té
planimetrisé sé propozuar pér portin e ri, do té pérfshihet edhe nevoja pér infrastrukturén e
parkimit, zonat e administrimit dhe hapésirat e shérbimit.

2.1. Terminali i kontejneréve

2.1.1. Pérshkrim i pérgjithshém

Figura 10 - Terminali i kontejneréve né portin e Durrésit

Terminalii kontejneréve ndodhet né brendési té basenit té portit dhe kufizohet me terminalin
peréndimor dhe terminalin e trageteve. Né pjesén tokésore, terminali i kontejneréve



kufizohet me gendrén e qytetit té Durrésit. Kalata e paré (kalata 6) u ndértua né vitin 1996
dhe u rikonstruktua né vitet 1999-2000. Koncesioni pér operimin e terminalit iu dha
Sipérmarrjes sé Pérbashkét ‘Durrés Kurum Shipping’ dhe ‘Global Liman Isletmeleri’ né vitin
2012 pér njé periudhé 35-vjecare, por kohét e fundit ky koncesion u ndérpre. Qé prej
ndérprerjes sé koncesionit, terminali operohet nga Autoriteti Portual Durrés. Nuk ka asnjé
informacion pér projekte investimesh gé mund té Iévrohen ose gé mund té fillojné né plan
afatshkurtér.

2.1.2. Specifikime pér terminalin aktual té kontejneréve

Tabela 1 paraget njé pérmbledhje té specifikimeve té terminalit lidhur me infrastrukturén e
terminalit té kontejneréve té portit té Durrésit.

Operatori: APD Sipérfaqgja: 6,1 ha
Kapaciteti: 180.000 TEU Rendimenti i sheshit: 29.500 TEU/ha
Gjatésia e kalatés: 265 m Rendimenti i kalatés: 670 TEU/m
Numri i 1 Kufizimet e anijes: 1.700 TEU
vendbregézimeve:

Gjerésia minimale e 88 m Thellésia e parashikuar: -9.85m CD
sheshit té terminalit:

Gjerésia maksimale e 128 m Thellésia e pastruar: -9.85m CD
sheshit té terminalit:

Ngarkesa e parashikuar 4 toné / m? Draft maksimal anésor: 9m

pér kalaté:

Ngarkesa e parashikuar 6 toné / m? Kufizime né draft: 7m

pér shesh:

Tabela 1 - Specifikime pér terminalin e kontejneréve

Pér sa u pérket kétyre specifikimeve, duhen béré disa vézhgime lidhur me:

Formén e terminalit té kontejneréve: kalata 7 pérdoret pér akostimin e trageteve. Pér
rrjedhojé, terminali i kontejneréve ka vetém 1 vendakostim (kalata 6), cka do té thoté se
vetém njé anije kontejnermbajtése mund té pérpunohet né njé kohé té caktuar dhe se mund
té ofrohet fleksibilitet shumé i kufizuar lidhur me mbérritjen e anijeve. Megjithése né
pérgjithési njé terminal kontejnerésh ka formé drejtkéndore, ku e gjithé gjatésia e terminalit
lidhet me ujin, njé pjesé e konsiderueshme e terminalit té kontejneréve né Durrés (pra zona
e sheshit pas kalatés 7) nuk lidhet direkt me murin e kalatés. Gjerésia e kalatés éshté e
kufizuar, sidomos né zonén e sheshit pas kalatés 7. Kjo mund té sjellé mungesé efikasiteti pér
operacionet gé kryhen né shesh.



Kapacitetin pérpunues té terminalit: kapaciteti pérpunues i terminalit vlerésohet té jeté
180.000 TEU. Kjo do té thoté se rendimenti i sheshit té terminalit arrin njé kapacitet prej rreth
29.500 TEU/ha/vit. Ky kapacitet éshté shumé i larté krahasuar me shifrat e rendimentit té
terminaleve ndérkombétare té kontejneréve, vecanérisht kur marrim parasysh vézhgimin e
méparshém pér formén e terminalit. Né bazé té shifrave krahasuese ndérkombétare,
rendimenti i sheshit prej 26.500 TEU/ha/vit do té ishte mé realist. Né kété rast, kapaciteti i
sheshit do té ishte 161.650 TEU/vit.

Thellésiné e lundrimit té anijes: thellésia anésore e kalatés sé kontejneréve (kalata 6) éshté -
9.85 m CD. Duke pasur parasysh ndryshimet e vogla baticore, mund té supozohet njé distancé
prej 10% ndérmjet pikés mé té ulét té trupit té anijes dhe pikés mé té larté té shtratit té
kanalit, duke pércaktuar né kété ményré draftin maksimal té lundrimit anés terminalit té
kontejneréve prej 9 m. Megjithatg, pér shkak té kufizimeve té draftit né kanalin hyrés dhe né
basen, drafti aktual maksimal i lundrimit vlerésohet té jeté nga 7 né 7,5 m, cka do té thoté se
shumica e anijeve kontejnermbajtése nuk do té jené né gjendje té akostohen me kapacitet té
ploté ngarkese. Ka plane pér pérmirésimin e aksesueshmérisé detare népérmjet thellimit té
kanalit hyrés deri né - 10,5 m CD dhe té basenit deri né -10,2 m CD. Me pérfundimin e
punimeve té thellimit, né terminalin e kontejneréve do té mundésohet akostimi i anijeve
kontejnermbajtése me draft deri né 9m (cka éshté ende i kufizuar, si¢c do té tregohet mé
poshté né raport).

Kufizimet e anijeve: né master planin e vitit 2008 pérmendet se kapaciteti maksimal i
mundshém i anijeve kontejnermbajtése kufizohet né 1.700 TEU, cka kufizohet nga veté
konfigurimi i portit. Kjo shifér duket mjaft e ulét, por gé prej asaj kohe nuk éshté ofruar
informacion i detajuar mbi anijet kontejnermbajtése gé jané pérpunuar né terminalin e
kontejneréve té Durrésit gjaté viteve té fundit, dhe nuk ka njé ményré pér ta verifikuar kété.
Prandaj, do té ruhet kufizimi né kapacitet prej 1.700 TEU.

2.1.3. Volumi i mallrave té pérpunuara dhe normat e shfrytézimit pér terminalin aktual
té kontejneréve

Volumi i mallrave té 133.474 TEU |Volumii mallrave té pérpunuara né ton 1.501.500
pérpunuara TEU pér 2018: pér 2018: toné
Volumi i mallrave té 145.762 TEU |Volumii mallrave té pérpunuara né 1.727.000
pérpunuara TEU pér 2019: toné pér 2019: toné
nr. i ndalesa té anijeve 185 Kapaciteti mesatar TEU pér ndalesé pér 720 TEU
kontejnermbajtése pér 2018:

2018:

nr. i ndalesa té anijeve 192 Kapaciteti mesatar TEU pér ndalesé pér 760 TEU
kontejnermbajtése pér 2019:

2019:

Kapaciteti mesatar i ulét 628 TEU Kapaciteti mesatar i larté pér ndalesé 876 TEU
pér ndalesé pér 2019: pér 2019:




Pesha/TEU e importit pér  12.9 toné/TEU | Pesha/TEU e eksportit pér 2018: 9.4
2018: toné/TEU
Pesha/TEU e importit pér  14.7 toné/TEU | Pesha/TEU e eksportit pér 2019: 9
2019: toné/TEU
Raporti kontejneré Nuk ka Raporti 20°/40’: Nuk ka
plot/bosh:

Raporti import/eksport 56% / 44%

Tabela 2 -Volumi i mallrave té pérpunuara dhe shfrytézimi i terminalit té kontejneréve

Né pérgjithési, kapaciteti operacional i sheshit té terminalit té kontejneréve vlerésohet né
80% té kapacitetit total té terminalit. Pér shkak té shfrytézimit né masén 80%, fillojné té
shfagen edhe vonesa dhe mungesé e efikasitetit operacional. Sapo terminali té arrijé né
kapacitetin e tij té ploté prej 100%, ngjeshja strukturore éshté e sigurt. Né vitin 2019, né
terminalin e kontejneréve té portit té Durrésit u pérpunuan né total rreth 145.000 TEU. Duke
pasur parasysh kapacitetin e (rishikuar) té terminalit prej 161.650 TEU né vit, kjo shifér éshté
e barabarté me njé normé shfrytézimi té kapacitetit prej 90%. Né krahasim me kapacitetin
“zyrtar” té terminalit prej 180.000 TEU, norma e shfrytézimit ishte 81%. Prandaj, mund té
arrihet né pérfundimin se terminali i kontejneréve né Portin e Durrésit i ka tejkaluar kufijté e
vet té efikasitetit operacional dhe se do té fillojné té shfagen probleme me ngjeshjen.

Né kalatén e terminalit, norma e shfrytézimit té vendbregézimit prej 60% konsiderohet si
maksimumi operacional né nivel ndérkombétar. Pér shkak té shfrytézimit né masén 60% e
mé tej, fillojné té shfagen edhe vonesa dhe mungesa lidhur me efikasitetit operacional. Nuk
ka informacion té disponueshém pér kohén mesatare té géndrimit té anijes né terminalin e
kontejneréve dhe pér shfrytézimin pérkatés té vendbregézimit. Prandaj, si kohé mesatare té
géndrimit té anijes né port supozojmé 17,5 oré.

Ky projeksion bazohet né faktorin TEU prej 1,55 (760 TEU = 490 kontejneré), né pérdorimin e
2 vingave ku secili bén 20 lévizje/oré (zhvendosja nga anija né terminal ose anasjelltas e 40
kontejneréve né oré) dhe né 5 oré shtesé pér bregézim/largimin nga vendbregézimi dhe
fillimin/pérfundimin e operacioneve té terminalit.

Duke pasur parasysh njé plan pune me 2 turne né dité, supozohet se koha mesatare e
géndrimit té anijes né vendakostim éshté 1 dité pune. Shumézuar me 192 ndalesa anijesh né
vitin 2019, kjo sjell njé normé té pérllogaritur té shfrytézimit té kalatés té terminalit té
kontejneréve prej 54%. Aktualisht, disponueshméria e vendbregézimit duket se éshté
problem mé pak i ngutshém sesa kapaciteti i sheshit.




Pér pjesén e kontejneréve bosh né volumin e mallrave té pérpunuara TEU, mund té supozohet
mesatarisht njé peshé ngarkese prej 10 toné/TEU dhe peshé pa ngarkesé e kontejnerit prej 2
toné. Pra, pesha mesatare bruto e njé kontejneri té ngarkuar 20’ éshté 12 toné. Teksa shohim
shifrat e peshés/TEU pér vitet 2018 dhe 2019 mund té arrijmé né pérfundimin se numri i
kontejneréve bosh éshté i kufizuar, si né aspektin e importit ashtu edhe té eksportit.

2.1.4. Skenari referencé pér terminalin e ri té kontejneréve

Megjithése kapaciteti operacional i sheshit duket se po ezaurohet, né vendndodhjen aktuale
mund té mendohet edhe pér njé zgjerim té mundshém té terminalit té kontejneréve brenda
nivelit té arsyeshém té investimit. Né teori, ka 2 alternativa:

Alternativa e paré do té ishte zgjerimi i terminalit duke pérfshiré kalatén nr.7. Megjithaté, kjo
do té rriste vetém gjatésiné e kalatés, pa zgjeruar né ményré té konsiderueshme sheshin e
terminalit. Duke gené se sheshi i terminalit éshté aktualisht faktori kufizues, ky zgjerim i
terminalit véshtiré se do té rrisé kapacitetin e terminalit, dhe rrjedhimisht nuk mund té
konsiderohet realist. Pér mé tepér, kjo do té pengonte operacionet e bregézimit té trageteve
né kalatén 8 (bregézim mesdhetar).

Figura 11 - Alternativa e dyté, zgjerimi i terminalit té kontejneréve né kalatén nr.5

Alternativa e dyté do té ishte zgjerimi i terminalit né kalatén nr.5 dhe né zonén e sheshit pas
murit té késaj kalate (si¢ ilustrohet né figurén 11). Gjatésia e kalatés do té rritej me rreth 500
m dhe sheshi i terminalit me rreth 9 ha. Nése supozojmé njé rendiment té sheshit prej 26.500
TEU/ha (cka éshté e arsyeshme kur marrim parasysh planimetriné jotipike té terminalit dhe
gjerésiné e kufizuar té tij prej rreth 128 m), kapaciteti do té rritej me rreth 238.500 TEU. Duke
gené se ky zgjerim do té rriste né ményré té konsiderueshme kapacitetin né plan afatshkurtér,
duke kérkuar vetém investim té kufizuar, éshté e mé se e garté se kjo éshté alternativa mé
realiste. Prandaj, sugjerojmé ta pérdorni kété terminal té zgjeruar té kontejneréve si rast
referencé pér projektimin e terminalit té ri té kontejneréve né Porto Romano. Duhet theksuar



se kjo alternativé do té reduktojé kapacitetin e terminalit peréndimor (terminali i ngarkesave
té pérgjithshme).

2.2. Terminali peréndimor (ngarkesat e pérgjithshme)

2.2.1 Pérshkrim i pérgjithshém

7 Terminali peréndimor ndodhet
' né krahun e majté té hyjes né
" basenin e portit dhe kufizohet me
! zonén e destinuar pér forcén
' detare dhe agjensité ligjzabtuese
" si policia e dogana nga njéra ang,
= dhe me terminalin e
kontejneréve dhe zonén
administrative dhe logjistike nga
ana tjetér. Kalatat fillestare
(kalatat nr.1-4) u ndértua né vitet
1949-1951 dhe u rikonstruktua
né vitin 1994. Mé vongé,
konkretisht né vitin 1996
terminali u zgjerua me kalatén 5.
Terminali operohet nga Autoriteti
Portual Durrés dhe pérpunon
ngarkesa té ndryshme té
pérgjithshme dhe  drithéra.
Terminali éshté i pajisur me 5
silose drithérash.

Figura 12 - Terminali perendimor i ngarkesave té pérgjithshme né
portin e Durrésit

Ka plane pér rindértimin e magazinés me njé sipérfage prej 5249 m? gé u shkatérrua gjaté
térmetit té vitit 2019 dhe pér rindértimin dhe zgjerimin e kalatave 1 dhe 2, pér té mundésuar
pérpunimin e anijeve mé té médha. Eshté e paqarté se sa konkrete jané kéto plane ose se cila
éshté periudha e planifikuar pér zbatimin e tyre.

2.2.2. Specifikime pér terminalin peréndimor

Njésoj si né rastin e terminalit té kontejneréve, né tabelén 1 mé poshté paraqitet pérmbledhja
e specifikimeve lidhur me infrastrukturén. Pér sa u pérket kétyre specifikimeve, duhen béré
disa vézhgime lidhur me:

Kapacitetin pérpunues té terminalit: nése marrim né konsideraté njé kapacitet terminali prej
1,5 milioné toné, rendimenti i sheshit (pra kapaciteti pérpunues pér hektaré i sheshit té
terminalit) pérllogaritet né 162.000 toné/ha. Ky éshté rendiment i larté pér njé terminal té
ngarkesave té pérgjithshme. Shifrat krahasuese ndérkombétare tregojné njé rendiment



mesatar té sheshit midis 40.000 toné/ha dhe 100.000 toné/ha. Pér projektimin e njé terminali
té ri té ngarkesave té pérgjithshme rekomandohet té punohet me njé rendiment mesatar
sheshi prej 70.000 toné/ha.

Operatori: APD Sipérfaqgja: 9,25 ha
Kapaciteti: 1.500.000 Rendimenti i sheshit: 162.000
toné toné/ha
Gjatésia e kalatés: 700 m Rendimenti i kalatés: 2.143
toné/m
Numri i vendbregézimeve: 3/4 Kufizimet e anijes: Nuk ka
Gjerésia minimale e sheshit té 90 m Gjerésia maksimale e sheshit 128 m
terminalit: té terminalit:
Thellésia e parashikuar: -7.35m CD [Thellésia e pastruar: -7.35 m CD
(Q2,4) (Q2,4)
-9,85m CD -9,85 m CD
(Q5) (Q5)
Ngarkesa e parashikuar pér kalaté: 4 toné / m? |Drafti maksimal 6,6 m deri
né 9m

Tabela 3 - Specifikime pér terminalin perendimor

Shifrat e rendimentit té larté lidhen mé shumé me operacionet e kalatés sesa me sheshin e
terminalit. Si¢ tregohet né master plan, té gjitha volumet e ngarkesave té pérgjithshme
pérpunohen praktikisht népérmjet operacioneve direkte, ku kamionét parkohen pérgjaté
anijes dhe ngarkesa ngarkohet direkt né kamion pér t'u dérguar né pjesén tokésore.
Magazinimi né terminal béhet vetém né rrethana té vecanta. Kjo konfirmohet edhe
népérmjet disa fotografive qé jané béré gjaté kohés né terminalin peréndimor, té cilat
tregojné sipérfage té hapésirés boshe té sheshit té terminalit. Pra, mund té arrihet né
pérfundimin se potenciali i magazinimit té sheshit té terminalit éshté kryesisht i
pashfrytézuar, ¢cka éshté njé aspekt i réndésishém pér t'u pérfshiré né planimetriné e portit
té ri, gé nénkupton se duhet t&€ mundésohet nénkompensimi i sheshit té terminalit dhe t'i
kushtohet mé shumé vémendje procedurave efikase té garkullimit té kamionéve né terminal,
sesa sigurimit té hektaréve shtesé té sheshit té terminalit.

Gjatésiné e kalatés, numrin e vendakostim dhe sheshin e terminalit: aktualisht, terminali
peréndimor pérfshin 3 kalata té ndryshme pér shkak té kéndeve dhe cepave né planimetriné
e murit té kalatés nr.2 (293m), kalatés nr.4 (173,8 m) dhe kalatés nr.5 (235,9 m). Kjo do té
thoté se vingat e terminalit mund té pérdoren vetém nén optimale né 1 kalaté, cka sjell
mungesa té mundshme té efikasitetit operacional dhe nénshfrytézim té pajisjeve. Gjithashtu,
kjo nénkupton se gjatésia e terminalit mund té pérdoret vetém nén optimale, si rrjedhojé e
hapésirés boshe pérpara dhe pas anijes sé akostuar.



Terminali siguron 3 deri né 4 vendbregézime, né varési té LOA-s sé anijeve né akostim:
- Kalata nr.2 ka njé gjatési prej 293 m, e cila duhet té jeté e mjaftueshme pér té pérpunuar

2 anije té ngarkesave té pérgjithshme deri né 100 m Loa. Megjithaté, thellésia prané murit té
kalatés, e cila lejon vetém anijet me draft deri né 6,6 m, éshté njé kufizim i réndésishém.
Madje edhe pas punimeve té thellimit né basenin dhe kanalin hyrés té portit, ky kufizim do
té vijojé té ekzistojé deri né pérfundim té projektit té rinovimit té murit té kalatés.

- Kalata nr.4 ka njé gjatési prej 174 m, e cila duhet té mundésojé akostimin e 1 anijeje me
Loa deri né rreth 130 m. Megjithaté, edhe kétu drafti i kufizuar i lundrimit pérbén njé kufizim
té konsiderueshém.

- Kalata nr.5 ka njé gjatési prej 236 m, e cila duhet té mundésojé akostimin e 1 anije me Loa
deri né 180 m. Pas thellimit té basenit dhe kanalit hyrés, ky vendakostim do té lejojé anije me
draft deriné 9 m.

Sheshi i terminalit: megjithése terminali i ngarkesave té pérgjithshme ka né pérgjithési njé
formé drejtkéndore, sheshiiterminalit peréndimor ka njé planimetri mjaft jotipike, me gjerési
té kufizuar dhe me shumé cepa e kénde. Kjo do té sillte mungesé té efikasitetit operacional
kur sheshi mund té pérdorej né ményré efikase pér magazinim, duke mbéshtetur vézhgimin
e méparshém pér rendimentin e sheshit. Duke gené se pjesa mé e madhe e volumit
transportohet direkt dhe nuk magazinohet né terminal, ky aspekt éshté tashmé mé pak
thelbésor. Né projektimin e terminalit té ri, géllimi do té jeté sigurimi i njé planimetrie
drejtkéndore, duke parashikuar magazinim té mundshém né terminal né té ardhmen.

2.2.3. Volumii malirave té pérpunuara dhe normat e shfrytézimit pér terminalin

peréndimor
Volumi i mallrave té 669.454 toné Volumi i mallrave té 773.319 toné
pérpunuara né toné pér pérpunuara né toné pér
2018: 2019:
nr. i ndalesave té anijeve 251 nr.i ndalesave té anijeve 277
pér 2018: pér 2019:
Kapaciteti mesatar pér 2.667 toné Kapaciteti mesatar pér 2.788 toné
ndalesé pér 2018: ndalesé pér 2019:
Kapaciteti mesatar 2.091 toné Kapaciteti mesatar 3.262 toné
minimal  mujor  pér maksimal mujor pér
ndalesé pér 2019: ndalesé pér 2019:
Raporti import/eksport 96% / 4%

Tabela 4 - Volumi i mallrave té pérpunuara dhe shfrytézimi i terminalit peréndimor

Ndryshe nga terminali i kontejneréve, pér terminalin e ngarkesave té pérgjithshme ka mé pak
kuptim gé té punohet me shifra té pérgjithshme pér té béré krahasimin e standardizuar
dhe/ose vlerésimin e veprimtarive. Ndérkohé gé kontejnerét jané mjaft té standardizuar,
ngarkesat e pérgjithshme mund té mbulojné gamé té gjeré ngarkesash (té projektit). Pér llojin



e ngarkesave té pérpunuara né terminalin peréndimor nuk éshté véné né dispozicion mé
shumé informacion.

Megjithaté, mund té nxirren disa pérfundime dhe/ose vézhgime né funksion té projektimit té
ri té ngarkesave té pérgjithshme né Porto Romano, vecanérisht mbi numrin e ndalesave té
anijeve dhe kapacitetit pér ndalesé.

Né vitin 2019, né terminalin peréndimor u pérpunuan 277 anije, kryesisht té vogla, sipas
specifikimeve té méposhtme:

LOA e anijes nr.indalesa LOA mesatare GT mesatare DWT mesatare
60m — 80m 59 75m 1.400 tone 1,800 toneé
80m — 100m 137 86m 2,100 toné 3,600 toné
100m —120m 50 108m 3,450 toné 5,100 toné
120m — 140m 24 135m 5,400 toné 6,500 toné
140m — 160m 4 148m 9,850 toné 14,600 toné
+ 160m 3 184m 27,000 toné 42,300 toné

Tabela 5 - Pérmasat e anijes té pérpunuar né terminalin peréndimor né 2019-n

Fatkegésisht, nuk ka detaje t&€ métejshme té disponueshme pér kapacitetin mesatar té
pérpunuar pér ndalesé né funksion té Loa-eve, por nga kjo pérmbledhje duhet té qartésohet
se shumica e ndalesave té anijeve me ngarkesa té pérgjithshme né Portin e Durrésit kané njé
Loa maksimale prej 120 m. Loa-ja mesatare e pérgjithshme né vitin 2019 ishte 94 m.

Raporti midis Loa-sé dhe draftit maksimal éshté linear, por ne mund té supozojmé se anijet
me ngarkesa té pérgjithshme me gjatési mesatare deri né 120 m kané njé draft maksimal nga
6 deri né 7m, prandaj mund té ndalojné né terminalin peréndimor plotésisht té ngarkuara.
10% e anijeve mé té gjata kané me draft maksimal mé té madh. Kjo varet nga natyra e
ngarkesés, nése kéto anije mund té ngarkohen ose jo plotésisht né terminalin peréndimor.

Sic duket, terminali peréndimor mund té pérdoret edhe pér bregézimin e anijeve té
pasagjeréve, por nuk éshté e garté se né ¢faré mase ndikon kjo né statistikat e terminalit.
Megjithaté, mund té supozohet se disa nga anijet mé té médha gé ndalojné né terminalin
peréndimor jané anije pasagjerésh. Ky projeksion éshté né pérputhje me master planin, ku
pérmendet njé Loa mesatare prej 130 m pér anijet e pasagjeréve né Portin e Durrésit.

2.2.4. Skenari referencé pér terminalin e ri té ngarkesave té pérgjithshme

Pérvec projektit té synuar pér rinovimin e murit té kalatés, sic pérmendet né pikén 2.2.1, nuk
ka asnjé té dhéné lidhur me plane t&€ mundshme pér zgjerimin e terminalit. Pérkundrazi, nése
terminali i kontejneréve do té zgjerohej duke pérfshiré kalatén nr.5, gjatésia e kalatés dhe



sheshi i terminalit peréndimor do té zvogéloheshin. Gjatésia e kalatés sé re do té ishte rreth
530 m, me njé sipérfaqe terminali prej rreth 7,7 ha.

Duke marré né konsideraté potencialin e pérgjithshém té rritjes té segmentit té kontejneréve,
kjo do té ishte mé logjike. Prandaj, terminali peréndimor i reduktuar me murin e rinovuar té
kalatés (sic tregohet né figurén 8) do té pérdoret si referencé/piké fillestare pér projektimin
e terminalit té ri té kontejneréve né Porto Romano.

Figura 13 - Skenari referencé i terminalit perendimor né portin e Durrésit



2.3. Terminali lindor (mallra rifuxho)

2.3.1. Pérshkrim i pérgjithshém

Figura 14 - Terminali lindor né portin e Durrésit

' operohet

Ko Terminali lindor

nga EMS

Shipping dhe Trading
2% GmbH, dhe pérpunon

ngarkesa té ndryshme

" té mallrave rifuxho.

Koncesioni u dha né

., vitin 2013 pér njé

periudhé 35-vjecare
(nga e cila mbeten edhe
28 vite). Kalata e
terminalit shtrihet né
kalatén 10 (e ndértuar
né vitin 1978 dhe e

rinovuar né vitin 2012) dhe kalatén 11 (e ndértuar né vitet 1994-1997). Aktualisht, ai éshté
terminali i vetém me lidhje hekurudhore. Duhet theksuar se hekurudha nuk éshté

funksionale.

2.3.2. Specifikime pér terminalin aktual té mallrave rifuxho

Operatori: EMS-APO Sipérfagja: 25,7 ha
N Rendimenti i

Kapaciteti: Nuk ka sheshit: Nuk ka
s .. Rendimenti i

Gjatésia e kalatés: 435 m . Nuk ka

kalatés:

Numrii vendbregézimeve: 2/3 Kufizimet pér anije:  Nuk ka

Gjerésia minimale e

sheshit té terminalit: Nuk ka

Thellésia e parashikuar:

-9,85 m CD (Q10)

Thellésia e
pastruar:

-9,85 m CD (Q10)

Thellésia e parashikuar:

-11,5 m CD (Q11)

Ngarkesa e parashikuar

Drafti maksimal :

pér kalaté: 4 toné / m? 9m —10m
Ngarkesa e parashikuar
pér shesh: 6 toné / m? Kufizime té draftit:  7m

Tabela 6 - Specifikime pér terminalin lindor

Mund té béhen dy vézhgime té réndésishme lidhur me:




Gjatésiné e kalatés: kalata e terminalit lindor shtrihet né kalatén nr.10 dhe kalatén nr.11 me
njé sipérfage totale prej rreth 430 m. Duhet theksuar se kalata nr.10 (me gjatési totale prej
269 m) éshté pjesérisht e kufizuar, pér shkak té distancés sé ngushté nga skela e sheshit té
vjetér té anijeve, duke vendosur kufizime té konsiderueshme detare. Duke marré né
konsideraté kufijté e lundrimit té sigurt sa dyfishi i gjerésisé maksimale té anijes, kjo do té
thoté se gjatésia prej 80 m e kalatés nr.10 mund té pérdoret vetém pér bregézimin e anijeve
shumé té vogla té mallrave rifuxho. Né fakt, kjo alternativé nuk éshté realiste. Prandaj, né
kété fazé sugjerohet té merret né konsideraté vetém distanca 350 m si gjatési e pérdorshme
e kalatés. Mendohet se njé distancé tjetér prej 95 m do té ishte mé pak e kufizuar, pasi
distanca me skelén e sheshit té vjetér té anijeve né kété zoné éshté rreth 79m. Kjo duhet té
lejojé kalimin e anijeve me gjerési maksimale prej rreth 25 m.

Sheshin e terminalit: sheshi ka njé sipérfage rreth 25,7 ha. Megjithaté, njé pjesé e
konsiderueshme prej 6,4 ha nuk éshté zhvilluar ende. Aktualisht, né pérdorim jané vetém
19,3 ha. Pér mé tepér, zona e sheshit ka formé jotipike, ku vetém njé pjesé e kufizuar e sheshit
(rreth 4,5 deri né 5 ha) lidhet direkt me pjesén ujore, ¢ka do té thoté se hapésira e mbetur e
pérdorur e terminalit prej rreth 14,3 ha ndodhet né njé distancé mé té gjaté nga operacionet
e kalatés. Kjo ndikon né rendimentin e terminalit.

2.3.3. Volumii mallrave té pérpunuara dhe normat e shfrytézimit pér terminalin aktual
té mallrave rifuxho

Volumi i mallrave té 547,366 toné Volumi i mallrave té 667,430 toné
pérpunuara né ton pér pérpunuara né toné pér

2018: 2019:

nr. i ndalesa té anijeve 115 nr. i ndalesa té anijeve pér 127

pér 2018: 2019:

Kapaciteti mesatar pér 4,760 toné Kapaciteti mesatar pér 5,255 toné
ndalesé pér 2018: ndalesé pér 2019:

Kapaciteti mesatar Il 3.605 toné Kapaciteti mesatar Il 7.128 toné
minimal mujor pér maksimal mujor pér

ndalesé pér 2019: ndalesé pér 2019:

Raporti import/eksport 61% /39%

Tabela 7 - Volumi i mallrave té pérpunuara dhe shfrytézimi i terminalit lindor

Ashtu si edhe ngarkesat e pérgjithshme, mallrat rifuxho jané larg té genit té standardizuara.
Si udhézim, né fagen e internetit té operatorit té terminalit pérmendet se terminali ka né
dispozicion pesé vinga kalatash té pajisur me kapése té specializuara pér skrap, qymyr, klinker,
krom dhe hekur-nikel. Shifrat pér volumin e mallrave té pérpunuara té marra nga Autoriteti



Portual Durrés paragesin specifikimet e méposhtme pér vitin 2018 dhe 2019 (% e volumit
total té mallrave té pérpunuara).

- Skrap (import): 26%

- Qymyr (import): 42%

- Cimento (eksport): 31%

- Krom (eksport) 1% (pas njé rénieje té drastike né vitin 2015 dhe 2016)
- Nikel (eksport): 0% (qé prej vitit 2016)

2.3.4. Skenari referencé pér terminalin e ri té mallrave rifuxho

Duke pasur parasysh faktin se volumet e mallrave rifuxho kané gené mjaft té géndrueshme
gjaté viteve té fundit, ne supozojmé se nuk ka nevojé té ngutshme pér zgjerim té métejshém
té sipérfages sé sheshit duke zhvilluar pjesén e mbetur prej 6,4 ha. Mesa duket nuk ka ndonjé
plan pér largimin e skelés sé sheshit té vjetér té anijeve, duke hequr kufizimet detare dhe
pérmirésuar aksesueshmériné detare té kalatés 10. Megjithaté, kjo do té ishte njé alternativé
realiste pér té pérmirésuar aksesueshmériné detare té terminalit lindor. Prandaj, ne
sugjerojmé pérdorimin e gjatésisé sé terminalit ekzistues prej 430 m si skenar referencé.



2.4.

Analiza SWOT e Portit aktual té Durrésit:

Aksesi Detar

Fluksi Detar

Ndérlidhja
me pjesén
tokésore

Gjenerimi i
ngarkesave

Kllasteri detar

Pikat e forta

Porti i Durrésit ofron akses direkt nga
deti né basenin e portit dhe né
vendbregézime.

Porti i Durrésit ndodhet né ose prané
korridoreve té réndésishme té transportit
(rrugor dhe hekurudhor) ndérkufitar. E
ndérthurur me vendndodhjes e tij
gjeografike drejt vendeve fginje pa dalje né
det, ky éshté njé pozicion i miré pér té
pérpunuar volumet tranzite drejt dhe nga
kéto vende.

Krahas vendndodhjes sé tij gjeografike,
Porti i Durrésit éshté porti detar kryesor né
Shqipéri. Tregjet shqiptare t&
konsumatoréve dhe prodhuesve mund té
konsiderohen (té paktén pjesérisht) si
tregje té "kapura".

Pikat e dobéta
Kapacitetit aktual pérpunues né Portin e
Durrésit éshté i kufizuar, sidomos pér
pérpunimin e kontejneréve. PEr mé tepér,
terminalet kané prirjen té kené planimetri
jotipike me gjerési té kufizuar té sheshit dhe me
shumé kénde e cepa, si né muret e kalatés,
ashtu edhe né shesh. Kjo mund té sjellé
mungesé té efikasitetit operacional dhe
nénshfrytézim té pajisjeve té terminalit.

Megjithaté, thellésia e basenit dhe e
kanalit hyrés éshté shumé e kufizuar,
duke reduktuar draftin aktual maksimal
deri né 7m/7,5m. Prandaj, pjesa mé e
madhe e anijeve té ngarkesave nuk mund
té hyjné né port me kapacitet té ploté
ngarkese.

Realizimi i projekteve afatshkurtra deri né ato
afatmesme pér investime né kapacitete dheii
thellimit té aksesit detar dhe basenit (si¢
pérshkruhet mé sipér), do té krijojé mundési té
reja pér té akomoduar dhe pérpunuar anije mé
té médha. Kéto anije mé té médha mund té
mbajné kapacitete mé té médha pér ndalesé.
Pér kontejnerét, kjo do té thoté se Durrési mund
té térheqé mé shumé shérbime té transportit
nga anija né anije dhe té transportit detar me
rreze té shkurtér.

Porti i Durrésit ndodhet né qytetin e Durrésit,
¢ka do té thoté se i gjithé transporti drejt dhe
nga porti duhet té béhet pérmes qytetit. Duke
gené se mungon njé lidhje e miré hekurudhore,
transporti rrugor pérbén rreth 100% té ndarjes
modale.

Fakti se porti rrethohet nga qyteti dhe
aktualisht mund té akomodojé vetém anije té
vogla, sé bashku me konkurrencén né tregjet
shqiptare dhe ndérkufitare nga portet e tjera
detare né rajon, e redukton kapjen e kétyre
tregjeve.

Mundésité Kércénimet
Né planin afatmesém deri né até afatgjaté, Vlera prej +61 milioné eurosh pér investime nga
mund té realizohen disa projekte optimizuese afatshkurtra né afatmesme do té mbeten nén optimale, duke
(zgjerimi i terminalit té kontejneréve, rinovimi i kufizuar potencialin pér zhvillim né té ardhmen té Portit té
murit t& kalatés té terminalit peréndimor, Durrésit. Ekziston njé rrezik i konsiderueshém se Porti i
zgjerimi i sheshit té terminalit lindor, thellimi i Durrésit do té pérballet ende me pamjaftueshméri té
basenit dhe kanalit hyrés). Megjithaté, kéto kapacitetit. Prandaj, né planin afatgjaté, mund té nevojitet
projekte kérkojné njé investim total té qé projektet e zgjerimitstrukturor té portit (né pérputhje me
pérllogaritur né mbi 61 milioné euro (sipas master planin e vitit 2008) té mundésojné vendosjen e
informacionit té marré). Portit té Durrésit né pozicione konkurruese né rajon dhe té
mundésojné realizimin e ambicies. Pa kéto projekte, té cilat
kané kosto investimi té konsiderueshme, Porti i Durrésit
mbart rrezikun e ngjeshjes, dhe rrjedhimisht éshté méi
kushtueshém/mé pak atraktiv pér shogérité dhe linjat e
transportit.
Né varési té hyrjes sé portit né - 10,5m CD Né planin afatgjatg, niveli prej 9m vijon té kufizojé ende
dhe té baseni né - 10,2m CD, té arrihet térhegjen pér anije té médha kontejnerésh, ngarkesa té
pérgjithshme, dhe mallrash rifuxho, té cilat priren té kené
njé drafti té parashikuar prej 12,5 metrash dhe mé shumé.

drafti maksimal deri né rreth 9 m.

Kapaciteti i parashikuar dhe aksesi detar Pavarésisht aksesit direkt, drafti i kufizuar, konfigurimet e|
mund t& mos jené té mjaftueshme pér portin e  terminalit dhe kapaciteti i kufizuar béjné né port té hyjné
Durrésit pér té ngjitur shkallé dhe pér té kryer vetém anije té vogla ngarkesash. Prandaj, potenciali detar i
operacione té pérmasave té médha, sidomos  portit t& Durrésit éshté i kufizuar né kapacitete té vogla pér
né segmentin e kontejneréve ku mund té pritet ndalesé dhe transport nga anija né anije.

konkurrencé e shtuar nga portet e tjera

gendrore né Mesdhe dhe né Detin e Zi, jo vetém

né pjesén tokésore ndérkufitare, por edhe né

tregjet shgiptare.

Né fazén e parazbatimit ekziston njé projekt Megjithaté, lidhja hekurudhore éshté e mjaftueshme vetém
hekurudhor pér té ndértuar lidhjen e munguar  kur né port pérpunohen volume té mjaftueshme. Kjo do té
hekurudhore ndérmjet Tiranés dhe portit té kérkojé operacione té pérmasave mé té médha sesa mund té
Durrés. Sipas informacionit té ofruar, BE-ja ka ofrohen sot, dhe madjedo té kérkonte realizimin dhe

véné né dispozicion njé fond prej 35,4 milioné  shfrytézimin e ploté té kapacitetit té master planit.

eurosh pér té financuar kété projekt me vleré

90.5 milioné eurosh.

Me rritjen e kapacitetit pérpunues dhe Kapaciteti pérpunues dhe aksesi detar duhet té jené té atij
aksesueshmérisé detare, do té béhet e mundur niveli qé té mundésojné ndalesa té anijeve mé té médha

qé né Durrés té ndalojné anije mé té médha sesa ato gé ndalojné sot. Do té nevojiten investime té

dhe me kapacitete mé té médha pér ndalesé. konsiderueshme, té pakén pér realizimin e master planit té

Rrjedhimisht, kjo sjell nxitjen e ekonomisésé vitit 2008, pér té gené né pajtim me pritshmérité e
shkallés, duke e béré mé interesant caktimin e pérdoruesve té portit.
itinerarit té ngarkesés népérmjet Durrésit.

Té gjitha sa mé lart, té ndérthurura me
mundésité e kufizuara té zgjerimit té logjistikés
dhe shérbimeve té tjera té lidhura me
ngarkesat nénkuptojné se do té jeté e véshtiré
qé té zhvillohet njé kllaster portual detar dhe
logjistik (pér té rritur né aspektin strukturor
vlerén e shtuar té portit dhe punésimin).

Tabela 8 - Analiza SWOT e portit aktual té Durrésit




Porti i ri né Porto Romano duhet té kapércejé pikat e dobéta té vendndodhjes sé portit aktual,
dhe té lejojé realizimin e mundésive té sipérpérmendura, duke shmangur kércénimet e
mundshme gé mund té ndodhin.

3. Parimet dhe metodologjia e projektimit té Portit té Integruar té Durrésit né Porto
Romano:

Ndérkohé qé né kapitullin 2 u identifikua skenari referencé pér kontejnerét, ngarkesat e
pérgjithshme dhe mallrat rifuxho (pér té pérshkruar situatén “SI ESHTE”), ky kapitull pérfshin
potencialin pér zhvillim té portit té Durrésit, pér té pércaktuar skenarin pér té ardhmen (ose
situatén “SI DO TE JETE”). Té dyja kéto aspekte jané té réndésishme pér zhvillimin me faza té
portit pér té pércaktuar:

- zhvillimin e fazés 1: kompensimi pér skenarin referencé

- zhvillimin e fazés 2: pérfshirja e kérkesave pér zgjerimin e portit dhe terminalit né planin
konceptual planimetrik té portit pér t& mundésuar zhvillimin né té
ardhmen.

3.1. Projeksionet pér terminalin e ri té kontejneréve né Portin e Integruar té
Durrésit né Porto Romano

3.1.1. Volumet TEU té parashikuara pér vitin 2030

Master plani i vitit 2008 paraget skenaré té ndryshém té rritjes sé volumeve té kontejneréve né
Portin e Durrésit deri né vitin 2030. Skenarét e rritjes sé ulét dhe mesatare parashikohen né
figurén 15 dhe krahasohen me volumin e mallrave té pérpunuara TEU té realizuar né periudhén
2015 —2019:. Ky grafik ilustron qartésisht se volumi i mallrave té pérpunuara TEU ndjek skenarin

WD
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s TEL throughput — low growth scenario master plar
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Figura 15 - Volumi i realizuar i kontejneréve kundrejt parashikimeve té kontejneréve 2030 (TEU)



e rritjes sé ulét té master planit. Volumi i mallrave té pérpunuara TEU né vitin 2030 do té jeté
225.500 TEU.

Pér hir té qartésisé, duhet theksuar se togfjaléshi “skenari i rritjes sé ulét” éshté disi corientues.
Megjithése mund té sugjerojé njé nivel té ulét ambicieje, ky skenar pérfagéson njé nivel CAGR
prej 4,05% midis vitit 2019 dhe 2030. Né shumé porte, kjo normé rritjeje konsiderohet ambicioze
ose e larté.

Volumi i parashikuar i mallrave té pérpunuara prej 225.500 TEU éshté vleré referencé pér té
pérllogaritur kérkesat mbi kapacitetin pér terminalin e ri té kontejneréve né Porto Romano. Pér
té shmangur ngjeshjen dhe mungesén e efikasitetit operacional né terminalin e ri, ky volum i
mallrave té pérpunuara duhet té mbetet nén 80% té shifrés sé shfrytézimit té kapacitetit té
sheshit. Pra, kapaciteti total i terminalit duhet té jeté rreth 282.000 TEU. Bazuar né shifrat
krahasuese ndérkombétare pér rendimentin e sheshit, sheshi pérkatési i terminalit mund té
pérllogaritet né 10 ha, duke supozuar njé rendiment mesatar té sheshit nga 28.000 TEU/ha né
28.500 TEU/ha. Rendimenti mé i larté i sheshit mund té arrihet duke eliminuar bllokimet
ekzistuese té terminalit aktual dhe duke instaluar pajisje moderne té terminalit.

Numri pérkatés i vendgéndrimeve tokésore TEU (TGS 20’) vlerésohet té jeté 1.520 té tilla. Ky
vlerésim bazohet né:

- Pérgindjen prej 90% té kontejneréve plot dhe 10% té kontejneréve bosh (duke marré né
konsideraté peshén mesatare pér TEU mbi importin dhe eksportin si né tabelén 2);

- Kohén mesatare té géndrimit né terminal prej 5 ditésh pér kontejnerét plot;

- Kohén mesatare té géndrimit né terminal prej 14 ditésh pér kontejnerét bosh;

- Faktorin e pikut prej 1.25

3.1.2. Anija kontejnermbajtése referencé

Kapitulli 10.5.1 i master planit té vitit 2008 paraget projeksionet e méposhtme pér anijet
kontejnermbajtése pér t’u pérpunuar né terminalin e kontejneréve deri né vitin 2030:

e Mesatarja: Anije me 1.300 TEU me Loa 100 m dhe kapacitet mesatar pér ndalesé

prej 382 TEU
e Maksimumi: Anije me 1.700 TEU me Loa 200m dhe kapacitet mesatar pér ndalesé

prej 550 TEU
Kapaciteti mesatar i parashikuar pér ndalesé duket i nénvlerésuar krahasuar me kapacitetin
mesatar pér ndalesé qé éshté realizuar né vitin 2018 dhe 2019, me pérkatésisht 720 TEU dhe 760
TEU pér ndalesé anijesh. Prandaj, pér projektimin e terminalit té ri té kontejneréve do té
pérdoren kapacitete mesatare mé té médha pér ndalesé.

Gjithashtu, kapaciteti maksimal i parashikuar pér anije kontejnermbajtése prej 1.700 TEU dhe Loa
prej 200 m duket mjaft konservator. Pér terminalin e ardhshém rekomandohet gé si referencé
mesatare dhe maksimale té merren né konsideraté anije mé té médha kontejnermbaijtése.

Figura 16 tregon klasifikimin e kapacitetit té flotés sé kontejneréve plot aktualisht té zbarkuar né
shérbimet ndérmesdhetare. Kur supozojmé si vleré maksimale njé anije kontejnermbajtése prej



1.700 TEU me njé Loa prej 200 m, terminalii rii kontejneréve do té projektohet pér té akomoduar
vetém rreth 55% deri né 60% té flotés pérkatése té kontejneréve.

Nga ana tjetér, pérshtatja e projektimit té fazés sé paré pér njé anije 3.500 TEU me njé Loa prej
245 m dhe draft té parashikuar prej 12,5 m do té mbulonte rreth 90% té anijeve té zbarkuara pér

2500 TEU - 3499 22t

TEU; 11,2% . 7.8%

2000 TEU - 2499...

1000 TEU - 1999 TEU;
46,1%
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Figura 16 - Flota e ploté e kontejneréve té zbarkuar pér shérbimet ndérmesdhetare (né %)

kategorité pérkatése té tregtisé (transport nga anija né anije, transport detar me rreze té
shkurtér, transport ndérrajonal). Kjo do té léré té hapura mé shumé alternativa pér Portin e
Durrésit pér té shtuar veprimtarité e tij lidhur me kontejnerét.

Duke pasur parasysh rritjen e vazhdueshme té shkallés sé anijeve kontejnermbajtése, pér fazén e
dyté rekomandohet gé zhvillimi i terminalit dhe portit t&€ marré né konsideraté njé anije
kontejnermbajtése referencé mé té madhe me kapacitet nga 5.000 TEU né 7.500 TEU (me Loa deri
né 320 m, gjerési maksimale anijeje deri né 45 m dhe draft té parashikuar deri né 14,5 m).

3.1.3. Projeksionet lidhur me pérbérjen e anijeve, kapacitetet pér ndalesé dhe numrin
e vendbregézimeve

Duke gené se informacioni mbi anijet dhe kapacitetet pér ndalesé né master planin e vitit 2008
duket i papérditésuar, duhet té béhen pérllogaritje té reja lidhur me numrin e pritshém té
ndalesave dhe kapacitetin mesatar pér ndalesg, pér té vlerésuar numrin e vendbregézimeve té
kontejneréve gé do té nevojiten pér té pérpunuar né ményré efikase kapacitetin e parashikuar
prej 225.000 TEU deri né vitin 2030 (¢ka kérkon njé kapacitet pérpunues prej 282.000 TEU). Kéto
parametra kombinohen né “skenarin 2030” té nivelit té larté bazuar né projeksione té ndryshme
té paragqitura né tabelén 9.

Né bazé té kétyre projeksioneve, sipas skenarit bazé, deri né vitin 2030, né Portin e Durrésit do
té keté 310 ndalesa té anijeve kontejnermbajtése. Nése supozojmé njé géndrim né port prej 1
dité pune pér ndalesg, koha e géndrimit né vendakostim do té jeté 310 dité, duke barazuar
normén e shfrytézimit té vendbregézimit prej 87%. Né rast té normave té shfrytézimit mbi 60%,



rekomandohet disponueshméria e njé vendakostim té dyté pér té shmangur kohén e pritjes dhe
ngjeshjen. Respektimi i kalendarit té lundrimit ka réndési maksimale sidomos pér shérbimet e
kontejneréve.

Mesa duket, ky éshté vetém 1 skenar i mundshém i bazuar né projeksione té pérgjithshme. Duhet
theksuar se njé analizé mé e thelluar e skenarit éshté né vetvete njé studim dhe nuk éshté pjesé
e kétij projekti konsulence. Nése pranojmé faktin se disa parametra jané jashté spektrit té
kontrollit té operatorit té terminalit (si pérbérja e anijeve dhe kapaciteti mesatar pér ndalesé),
pér kéto parametra éshté kryer njé analizé ndjeshmérie. Aspekte té tjera, si dendésia e vingave
(numri i vingave) dhe rendimenti i tyre (numri i 1évizjeve pér ving né oré) mund té ndikohen nga
operatori i terminalit, dhe rrjedhimisht éshté menduar té mos pérfshihen né analizén e
ndjeshmérisé. Né kété rast, projeksioni éshté gé operatori té sigurojé arritjen e njé rendimenti
té pranueshém né terminal, duke instaluar pajisje té mjaftueshme dhe té pérshtatshme pér
operacionet, dhe duke mundésuar menaxhim dhe organizim té miré.

Analiza e paré e ndjeshmérisé (tabela 10) redukton kapacitetet mesatare pér ndalesé me 20%;
parametrat e tjeré jané mbajtur konstanté. Pér rrjedhojé, numri i ndalesave pér anije rritet né
387 ndalesa. Sérish, nése supozojmé si kohé géndrimi né port 1 dité pune pér ndalesé, norma e

shfrytézimit té vendaksotimit do té ishte 109%.

Né kété rast, vendbregézimi i dyté nuk rekomandohet, por kérkohet si rezervé pér
vendbregézimin e paré té kontejneréve.

Duhet theksuar se né rastin e 2 vendbregézimeve, norma e shfrytézimit té vendbregézimit do té
ulej né 54%, cka do té thoté se do té keté kapacitet té liré.

Njé analizé e dyté e ndjeshmérisé (tabela 11) supozon se nuk do té keté ndalesa pér anije me
kapacitet nga 2.500 TEU né 3.500 TEU. Né kété skenar, numri i ndalesave rritet né 433 ndalesa
dhe norma e shfrytézimit té vendbregézimit rritet mé tej né 122%, duke nxjerré sérish né pah
réndésiné e njé vendbregézimi té dyté pér kontejnerét (me té njéjtin vézhgim gé té krijojé
kapacitet té liré).

Mund té arrihet né pérfundimin se 1 vendbregézimit nuk do té jeté i mjaftueshém, ndérsa
2 vendbregézime ofrojné kapacitet purpunues mé optimal.



Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet pér ndalesé Totali

Pérbérja e supozuar e anijeve: 1,000 TEU 1,700 TEU 2,500 TEU 3,500 TEU

Kapaciteti mesatar TEU i supozuar pér ndalesé?: 300 TEU 800 TEU 1,200 TEU 1,600 TEU

Kapaciteti mesatar i kontejneréve i supozuar pér ndalesé 194 kontejneré 516 kontejneré 774 kontejneré 1,032 kontejneré

(faktori TEU 1,55)3:

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve®: 128 ndalesa 104 ndalesa 52 ndalesa 26 ndalesa 310 ndalesa

\Volumi i mallrave té pérpunuara TEU pér diapazon kapaciteti anijesh: 38,400 TEU 83,200 TEU 62,400 TEU 41,600 TEU 225,600 TEU
Tabela 9 - Skenari i rastit bazé 2030 pér pérbérjen e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé pér kontejneré

Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet pér ndalesé Totali

Pérbérja e supozuar e anijeve: 1,000 TEU 1,700 TEU 2,500 TEU 3,500 TEU

Kapaciteti mesatar TEU i supozuar pér ndalesé: 240 TEU 640 TEU 960 TEU 1,280 TEU

Kapa)citeti mesatar i kontejneréve i supozuar pér ndalesé (faktori TEU 155 kontejneré 413 kontejneré 619 kontejneré 826 kontejneré

1,55):

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve: 160 ndalesa 130 ndalesa 65 ndalesa 32 ndalesa 387 ndalesa

Volumi i mallrave t& p&rpunuara TEU pér diapazon kapaciteti anijesh: 38 400 TEU 83,200 TEU 62,400 TEU 40,960 TEU 224,960 TEU

kapacitetet mesatare pér ndalesé (-20%)

Tabela 10 - Skenari i rastit bazé 2030 pér pérbérjen e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé pér kontejneré - analiza e ndjeshmérisé pér

Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet pér ndalesé

Pérbérja e supozuar e anijeve:
Kapaciteti mesatar TEU i supozuar pér ndalesé:

Kapaciteti mesatar i kontejneréve i supozuar pér ndalesé (faktori TEU
1,55):

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve:

\Volumi i mallrave té pérpunuara TEU pér diapazon kapaciteti anijesh:

1,000 TEU
300 TEU
194 kontejneré

242 ndalesa
72,600 TEU

1,700 TEU
800 TEU
516 kontejneré

191
152,800 TEU

2,500 TEU
1,200 TEU
774 kontejneré

0
0

Totali
3,500 TEU
1,600 TEU
1,032 kontejneré
0 433 ndalesa
0 225,400 TEU

Tabela 11 - Skenari i rastit bazé 2030 pér pérbérjen e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé pér kontejneré - analiza e ndjeshmérisé pér

pérbérjen e anijeve

2 Pérllogaritja e kapaciteteve mesatare pér ndalesé bazohet né kapacitetet mesatare pér ndalesé té njé kampioni ndérkombétar té terminaleve té kontejneréve

3 Né pérgjithési, faktori TEU varion nga 1,5 né 1,6

4 Né pérputhje me master planin dhe ndalesat aktuale té kontejneréve né Durrés, pérgindja e anijeve me kapacitet deri né 1.700 TEU supozohet té jeté ende né 75% té numrit total té

ndalesave té parashikuara pér anije kontejnermbajtése




3.1.4. Projeksione lidhur me gjatésiné e kalatés sé kontejneréve

Pér vendbregézimin e paré té anijeve kontejnermbajtése né terminalin e ri té kontejneréve, si
referencé do té pérdoret njé anije me kapacitet 3.500 TEU me Loa prej 255m.

Nése supozojmé kufij bregézimi 2x15m dhe njé distancé prej 10 m nga fillimi i kalatés né kalunén
e paré, gjatésia pérkatése e kalatés do té jeté 295 m. Né pérgjithési, si referencé pérdoret njé
ving pér kalaté me gjatési 100 m; prandaj, kur té rriten volumet né té ardhmen, terminali i ri
duhet té mundésojé pérdorimin e 3 vincave-uré STS né shina hekurudhore (ose 1 ving pér gjatési
kalate 100 m).

Pér vendbregézimin e dyté, i cili mund té konsiderohet si vendbregézim rezervé, do té pérdoret
njé anije me kapacitet 1.000 TEU me Loa prej 155 m. Sipas projeksione té njéjta me ato té
vendbregézimit té paré té kontejneréve, gjatésia pérkatése e kalatés, e cila do té jeté 205 m,
duhet té pajiset me 2 vinga (té lévizshém) kontejnerésh.

Gjatésia e kalatés gé kérkohet éshté minimalisht 500 m, si¢ ilustrohet né figurén 17.
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Figura 17 — Paragqitja e projektimit té terminalit té kontejneréve



Drafti i parashikuar i njé anije kontejnermbajtése prej 3.500 TEU (si anija referencé pér projektimin e portit té integruar té Durrésit né
Porto Romano) éshté rreth 12,5 m. Megjithaté, né realitet, drafti maksimal i parashikuar véshtiré se mund té arrihet ndonjéheré, dhe
drafti aktual i pérgjithshém varion nga 85% né 95% té draftit té parashikuar. Prandaj, késhillohet gé projektimii mureve té kalatés té lejojé
drafte anijesh kontejnermbajtése deri né 12 m. Nése marrim né konsideraté distacén midis linjés sé kilit dhe pikés mé té larté té tabanit
té kanalit prej 10%, té kufizuar né 1 m pér anijet né vendbregézim, thellésia pérkatése e parashikuar e murit té kalatés duhet té jeté té
paktén -13 m CD. Lidhur me kété aspekt dhe duke marré né konsideraté kufizimet né thellési dhe draft né portin aktual té Durrésit, éshté
e réndésishme té theksojmé se thellésia e parashikuar e mureve té kalatés mund té jeté e ndryshme nga thellésia e pastruar. Mund té
ndértohet njé mur kalate né nivelin -14 m CD, i cili lejon pastrimin né té njéjtén thellési né njé fazé té€ mévonshme.

Sic tregohet né tabelén 2, drafti deri né 12 m do té lejonte edhe rritje té mundshme té shkallés sé ndalesave té anijeve kontejnermbajtése
né Durrés, duke iu mundésuar anijeve me kapacitet 5.000 TEU - 7.000 TEU té ndalojné né Durrés me draft maksimal té parashikuar né
nivelin 80%-85%.

Skenari i portit té ri té Durrésit Porti aktual i Durrésit pas
thellimit:
Thellésia e -13,0 -10
parashikuar (m)
UKC10% <1 m -1,0 -1,0
Drafti maksimal (m) 12,0 9,0
Drafti i Draftii  prafti i Drafti i Drafti i Draftii Draftii Drafti i Drafti i
parashikuar @ parashikuar @ parashikuar @ parashikuar @ parashikuar @ parashikuar @  parashikuar @ parashikuar @ parashikuar @
Kategoria TEU 60% (m): 65% (m): 70% (m): 75% (m): 80% (m): 85% (m): 90% (m): 95% (m): 100% (m):
1,500 TEU 6,6 7,2 7,7 8,3 8,8 9,4 9,9 10,5 11,0
2,000 TEU 7,2 7,8 8,4 9,0 9,6 10,2 10,8 11,4 12,0
2,500 TEU 7,2 7,8 8,4 9,0 9,6 10,2 10,8 11,4 12,0
3,000 TEU 7,5 8,1 8,8 9,4 10,0 10,6 11,3 11,9 12,5
3,500 TEU 7,5 8,1 8,8 9,4 10,0 10,6 11,3 11,9 12,5
5,000 TEU 8,1 8,8 9,5 10,1 10,8 11,5 12,2 12,8 13,5
7,500 TEU 8,7 9,4 10,2 10,9 11,6 12,3 13,1 13,8 14,5

Tabela 12 - Thellésia e parashikuara afér mureve té kalatés



3.1.5. Pérmbledhje e projeksioneve pér terminalin e ri té kontejneréve

Terminali i ri i kontejneréve duhet té synojé njé kapacitet té ploté vjetor prej rreth 282.000 TEU.
Supozohet njé rendimenti mé i larté i sheshit prej 28.000 TEU (krahasuar me rendimentin prej
26.500 TEU né vendndodhjen aktuale). Kjo mund té arrihet duke shmangur mungesén e
efikasitetit infrastrukturor né projektimin e terminalit té ri dhe duke instaluar (investuar né)
pajisje té reja té terminalit me rendiment mé té larté. Do té nevojitet njé sipérfage terminali prej
rreth 10 ha, duke ofruar rreth 1.520 njé TGS (Twentyfoot Container ground Slot).

Pér té mundésuar operacione pa probleme, pér pérpunimin e anijeve kontejnermbajtése duhet
té keté né dispozicion 2 vendbregézime, ku vendbregézimi i paré, i cili do té konsiderohet si
kryesori, duhet té sigurojé pérpunimin e anijeve me kapacitet 3.500 TEU.

Pér kété do té kérkohet njé gjatési kalate prej rreth 295m, me thellési té rekomanduar prej-12 m
CD, né fazé té paré.

Duhet theksuar se kapaciteti 3.500 TEU nuk do té jeté ndalesé e véshtiré. Kjo kategori anijesh
éshté pérdorur si referencé, jo si vleré maksimale. Terminali do té jeté né gjendje té akomodojé
anije mé té médha kontejnermbajtése, edhe pse pér kéto anije t&€ médha do té pérdoren 2
vendbregézimet e terminalit. Pér té ofruar rendiment té pranueshém kalate, mund té nevojiten
pajisje té shumta dhe mé té médha vingash.

Kéto specifikime e tejkalojné performancén e terminalit (mundésisht té zgjeruar) té kontejneréve
né portin e Durrésit. Gjithashtu, vlen té pérmendim se ato jané né pérputhje me até cka cilésohet
né master plan si faza 3 e zhvillimit té terminalit té kontejneréve (f622; 3-30), me kapacitet rreth
300.000 TEU dhe gjatési kalate prej rreth 480 m.

Duke pasur parasysh faktin se kontejnerét do té mbeten njé segment né rritje dhe se rritja e
shkallés sé anijeve kontejnermbajtése éshté ende e ngadalté, késhillohet gé né planin konceptual
planimetrik té pérfshihet mundésia pér njé zgjerim té ardhshém té terminalit té kontejneréve dhe
murit té kalatés me njé gjatési lineare deri né 750 m, gé do shogérohet edhe me zgjerimin e
sheshit prané tyre.

3.2.  Projeksionet pér terminalin e ri té ngarkesave té pérgjithshme né Portin e
Integruar té Durrésit né Porto Romano

3.2.1. Volumet e parashikuara pér vitin 2030

Master plani i vitit 2008 paraget skenaré té ndryshém té rritjes pér ngarkesat e pérgjithshme né
Portin e Durrésit deri né vitin 2030. Skenarét e rritjes sé ulét dhe mesatare parashikohen né
figurén 13 dhe krahasohen me volumin e mallrave té pérpunuara té ngarkesave té pérgjithshme
té arritur né periudhén 2015 —2019.

Kjo shifér sugjeron se volumi i mallrave té pérpunuara té ngarkesave té pérgjithshme ndjek
skenarin e rritjes mesatare té master planit, me njé volum té parashikuar té mallrave té
pérpunuara té ngarkesave té pérgjithshme prej 1.250.000 toné deri né vitin 2030. Kjo do té
pérbénte njé nivel CAGR prej 4,5% midis viteve 2019 dhe 2030, ¢ka éshté shumé i larté po té
marrim parasysh faktin se ngarkesat e pérgjithshme po stabilizohen né mbaré botén falé



kontejnerizimit té vazhdueshém. Sipas master planit, né Durrés pritet e njéjta tendencé, ku
pérllogaritet se norma e kontejnerizimit té ngarkesave té pérgjithshme do té rritet mé tej deri né
70-90%, cka nénkupton se potencialii rritjes pér ngarkesat e pérgjithshme do té shkojé kryesisht
pér segmentin e kontejneréve. Njé tjetér vézhgim éshté se shifrat pér volumin e mallrave té
pérpunuara té terminalit peréndimor pérfshijné importe té drithérave, ndérsa kéto flukse nuk
pérfshihen né projeksionet e ngarkesave té pérgjithshme té master planit. Prandaj, né realitet
volumet e ngarkesave té pérgjithshme jané mé té uléta sesa né skenarin e rritjes mesatare.
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Figura 18 - : Volumi i realizuar i ngarkesave té pérgjithshme kundrejt parashikimeve té volumit 2030
(toné). Burimi: Autoriteti Portual Durrés dhe Master Plani pér Portin e Durrésit

Duke marré né konsideraté sa mé sipér, rekomandojmé pérdorimin e projeksionit té volumit té
mallrave té pérpunuara prej 1.000.000 toné deri né vitin 2030, ¢ka éshté né pérputhje me
skenarin e rritjes sé ulét té master planit. Ky projeksion do té sigurojé kapacitet té mjaftueshém
pér té realizuar rritjen e métejshme né segmentin e ngarkesave té pérgjithshme. Duhet theksuar
se kapaciteti prej 1 milion toné éshté mé i ulét sesa kapaciteti i supozuar i terminalit prej 1,5
milioné toné i terminalit peréndimor, por aktualisht ky kapacitet po pérdoret pjesérisht.
Kompensimi i ploté i kétij kapaciteti mbart rrezikun e krijimit té njé kapaciteti té tepért.

Pérllogaritja e kapacitetit depozitues qé do té nevojitet né terminal nuk éshté e garté. Si¢c u
pérmend edhe mé paré, pjesa mé e madhe e volumit transportohet direkt me ané té kamionéve
né destinacionin e tyre ose né njé venddepozitim té ndérmjetém né pjesén tokésore. Megjithatg,
projektimi i terminalit té ri duhet té sigurojé hapésiré depozitimi né terminal. Rekomandohet qé
sheshi té keté njé sipérfage prej 5 ha. Kjo do t&é mundésonte kapacitet depozitues pér rreth 35%
té kapacitetit pérpunues (ose njé kapacitet depozitues prej

375.000 tong, nése supozojmé njé rendiment té sheshit prej 75.000 toné). Mund té nevojitet
edhe sipérfage shtesé pér té siguruar garkullimin pa probleme té kamionéve né terminal pér
ngarkim direkt nga anija né kamion.



3.2.2. Anija referencé e ngarkesave té pérgjithshme

Sipas master planit pritet gé Loa mesatare pér anijet e ngarkesave té pérgjithshme té jeté rreth
80 m deri né vitin 2030, me kapacitet mesatar pér ndalesé prej 1.500 toné. Pér importet e
drithérave, pritet qé Loa mesatare té rritet deri né 130 m, me kapacitet mesatar pér ndalesé prej
8.000 toné. Pritet qé Loa maksimale né terminal té arrijé deri né 180 m, me kapacitet mesatar
pér ndalesé prej 30.000 toné. Megjithaté, statistikat e terminalit pér vitin 2019 tregojné njé Loa
mesatare prej rreth 95 m né vitin 2019 dhe njé kapacitet mesatar pér ndalesé prej 2.788 toné.
Pér rrijedhojé, projeksionet mbi kapacitetin e anijeve dhe kapacitetin pér ndalesé né master plan
duket se jané té papérditésuara dhe paragesin njé nénvlerésim.

Duke pasur parasysh kété shpérndarje ndérmjet Loa-eve mesatare, propozojmé qé pér
projektimin e terminalit té ri té& punohet me dy anije referencé. Duke marré né konsideraté njé
devijim nga master plani dhe mundésimin e njé rritjeje té mundshme né Loa-it mesatar té anijeve
té ngarkesave té pérgjithshme, ne do té rekomandonim:

Pér anijen e paré referencég, njé Loa prej 120 m me kapacitet mesatar pér ndalesé prej 2.500 toné.
Kjo korrespondon me rreth 89% té ndalesave té anijeve né portin e Durrésit pér vitin 2019.

Pér anijen e dyté referencég, njé anije me Loa prej 180 m me kapacitet mesatar pér ndalesé prej
30.000 toné (né pérputhje me importet e drithérave té pérshkruara né master plan). Pér draftin,
ne sugjerojmé té pérdoren kufijté e draftit té Kanalit t& Panamasé, i cili synon té vendosé njé
normé globale né njé draft prej 12,20 m.

Kur supozojmé njé thellési projektimi té murit té kalatés prej -14 m CD dhe marrim né
konsideraté njé nivel UKC-je prej 10% té kufizuar né 1 m, kjo do té korrespondonte me pothuajse
100% té draftit té parashikuar té anijes referencé té sipérpérmendur.

3.2.3. Projeksionet lidhur me pérbérjen e anijeve, kapacitetet pér ndalesé dhe numrin
e vendbregézimeve

Duke gené se terminalii ri i ngarkesés sé pérgjithshme né potin e Intergruar té Durrésit né Porto
Romano do té jeté né gjendje té akomodojé anije mé té médha, éshté e arsyeshme té supozohet
gé kéto anije mé té médha do té kené kapacitete mé té médha pér ndalesé. Pér sa i pérket
pérllogaritjes sé numrit té vendbregézimeve qé do té nevojiten, né pérdorim kombinimin
(pérbérjen) e anijeve té paraqitur né tabelén 13.

Supozohet gé té gjitha anijet me ngarkesé té pérgjithshme dhe drithéra do té géndrojné té
paktén 1 dité né port pér ndalesé, me pérjashtim té anijeve mé té médha té drithérave prej
Loa190 m dhe kapacitet pér ndalesé prej 30.000 toné, pér té cilat do té nevojiten 2 dité géndrimi
né port. Kjo i korrespondon me shfrytézimin e vendbregézimeve prej 298 ditésh/vit, e barabarté
me normén e shfrytézimit té vendbregézimeve prej 84%. Duke gené se kjo pérkon me njé nivel
shfrytézimi mbi 60%, sérish rekomandohet qé té mbahet njé vendakostim i dyté né dispozicion
pér té shmangur kohét e pritjes dhe bllokimet.

Pér sa i pérket skenarit té rastit bazé té kontejneréve, duhet té theksohet se analiza e thelluar e
skenarit éshté studim mé vete dhe nuk éshté pjesé e kétij projekti konsulence. Duke pasur
parasysh numrin e projeksioneve dhe faktin se disa prej parametrave nuk kontrollohen nga
operatori i terminalit (si pérbérja e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé), éshté kryer



njé analizé ndjeshmérie. Supozohet se operatori i terminalit do té ofrojé pajisje té mjaftueshme
pér té siguruar kapacitetin e ngarkim/shkarkimit dhe rendiment té arsyeshém.

Analiza e paré e ndjeshmérisé (tabela 14) redukton kapacitetet mesatare pér ndalesé me 20%,
ndérsa parametrat e tjeré jané mbajtur konstanté. Si rrjedhojé, numrii ndalesave té anijeve rritet
né 367 ndalesa. Né bazé té té njéjtave projeksione sikurse né skenarin e rastit bazé, norma e
shfrytézimit té vendbregézimeve do té rritej né 105%. Ndaj vendbregézimi i dyté do té duhet si
rezervé. Duhet té theksohet se né rastin e 2 vendbregézimeve, norma e shfrytézimit do té ulej
né 52%, qé do té thoté se do keté kapacitet té liré.

Analiza e dyté e ndjeshmérisé (tabela 15) supozon se nuk do té keté ndalesa pér anije me LOA
180m dhe numri i ndalesave pér anijet me LOA 120 m dhe LOA 130 m pérgjysmohet né krahasim
me skenarin e rastit bazé. Né kété skenar, numri i ndalesave rritet né 425 ndalesa dhe norma e
shfrytézimit té vendbregézimit rritet mé tej né 120%, duke nxjerré sérish né pah réndésiné e njé
vendbregézimi té dyté (me té njéjtin vézhgim qé té krijojé kapacitet té liré).

Sikurse pér segmentin e kontejneréve, mund té arrihet né pérfundimin qé 1 vendakostim nuk do
té jeté i mjaftueshém, ndérsa 2 vendbregézime ofrojné kapacitet té liré.



Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet pér

ndalesé Ngarkesa e Pérgjithshme Drithéra Gjithsej
Pérbérja e supozuar e anijeve: LOA 100m LOA 120m LOA 130m LOA 190m

Kapaciteti mesatar i supozuar pér ndalesé (ton): 2000 3000 8000 30000

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve: 142 110 40 3 295 ndalesa
L’:F')‘;L“IL;EI[;' ::\?j!:/ae"e té pérpunuara pér diapazon | g, 506 tons 330.000 toné 320.000toné  90.000 toné |  1.024.000 toné

Tabela 13 - Skenari i rastit bazé 2030 lidhur me pérbérjen e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé pér ngarkesat e pérgjithshme dhe drithérat

Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet

pér ndalesé Ngarkesa e Pérgjithshme Drithéra Gjithsej
Pérbérja e supozuar e anijeve: LOA 100m LOA 120m LOA 130m LOA 190m

Kapaciteti mesatar i supozuar pér ndalesé (ton): 1600 2400 6400 24000

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve: 177 137 49 4 367 ndalesa
::;‘;:L;ffe' ;%!:/ae"e té pérpunuara pér diapazon | g4 550 15ng 328.800 toné 313.600toné  96.000toné |  1.021.600 toné

Tabela 14 - Skenari i rastit bazé 2030 pér pérbérjen e

anijeve dhe kapacitetet mesatare pér

ndalesé pér ngarkesat e pérgjithshme dhe drithérat (-20%)

Pérbérja e supozuar e anijeve dhe kapacitetet

e e Ngarkesa e Pérgjithshme Drithéra Gjithsej
Pérbérja e supozuar e anijeve: LOA 100m LOA 120m LOA 130m LOA 190m

Kapaciteti mesatar i supozuar pér ndalesé (ton): 2000 3000 8000 30000

Numri i supozuar i ndalesave té anijeve: 350 55 20 - 425 ndalesa
X:;‘;::gjlt"e' ;}?g/ae"e té pérpunuara pér diapazon | 41 1 tong 165.000 toné 160.000 toné -|  1.025.000 ton&

Tabela 15 - Skenari i rastit bazé 2030 lidhur me pérbérjen e anijeve dhe kapacitetet mesatare pér ndalesé pér ngarkesat e pérgjithshme dhe drithérat -

analiza e ndjeshmérisé pér pérbérjen e anijeve




3.2.4. Projeksionet lidhur me gjatésiné e kalatés pér ngarkesat e pérgjithshme

Duke u nisur nga njé anije referencé me Loa 120 m dhe njé anije e dyté referencé me Loa 190 m,
me kufij bregézimi prej 2 x 20 m dhe distancé 10 m nga fillimi i kalatés deri né kalunén e paré,
gjatésia pérkatése e kalatés do té jeté 250 m, sikurse paragitet né figurén 19.
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Figura 19 - Paragitja grafike e projektimit té terminalit té ri té ngarkesave té pérgjithshme

3.2.5. Pérmbledhje e parimeve pér terminalin e ri té ngarkesave té pérgjithshme

Terminali i ri i ngarkesave té pérgjithshme duhet té synojé njé kapacitet vjetor pérpunimi prej
1.000.000 toné. Jané sugjeruar dy anije referencé: njé anije e paré prej 190 m me njé kapacitet
mesatar pér ndalesé prej 30.000 toné, dhe njé anije e dyté referencé prej 120 m me njé kapacitet
mesatar pér ndalesé prej 3.000 toné dhe njé kapacitet maksimal pér ndalesé gé mund té arrijé
deri né 6000 toné. Me géllim sigurimin e mbarévajtjes sé operacioneve, duhet té jené té
disponueshme 2 vendbregézime pér akomodimin e anijeve me ngarkesé té pérgjithshme, ku
vendbregézimi i paré, qé do té konsiderohet si vendbregézim kryesor, duhet té€ mundésojé
akomodimin e anijeve me Loa 190 m. Pér kété do té nevojitet njé kalaté me gjatési rreth 400 m.
Pér té gené sa mé realisté, duhet mbajtur njé thellési e projektimit t& murit té kalatés prej -14 m
CD sikurse né terminalin e kontejneréve.

Duke gené se shumica e volumeve transportohen drejtpérdrejt me kamion pér né destinacionin
e tyre ose né njé vend té ndérmjetém ruajtjeje né toké, sheshi nuk duhet medoemos té pérkojé
me kapacitetin e kalatés. Megjithaté, rekomandohet gé sheshi té keté njé sipérfage prej 5 ha pér
ruajtjen e ngarkesave. Duke supozuar njé rendiment té sheshit prej 75.000 toné/ha, kjo do té
siguronte njé kapacitet ruajtjeje né terminalin pér ngarkesat e pérgjithshme prej aférsisht
375.000 toné, ose 37.5% té volumeve té parashikuara. Mund té nevojitet mé shumé sipérfage
terminali pér té siguruar mbarévajtjen e garkullimit té kamionéve né terminal. Sikurse pér
terminalin e kontejneréve, duhet té theksohet se Loa prej 190 m nuk do té jeté njé vleré
pérfundimtare. Kjo gjatési anijeje éshté pérdorur si referencég, jo si vleré maksimale. Terminali do
té jeté né gjendje té akomodojé anije mé té médha.



3.3. Konceptii njé terminali shumé-funksional

Deri mé tani, terminali i kontejneréve dhe terminali peréndimor jané konsideruar si dy terminale
té veganta. Megjithaté, nuk éshté e pazakonté gé&, vecanérisht né portet e vogla dhe/ose pér
terminalet qé pérballojné rreth 300.000 TEU né vit, kéto dy terminale té€ kombinohen né njé
terminal shuméfunksional. Kjo gjé nénkupton gé njé terminal me njé operator terminali
pérpunon si ngarkesat e pérgjithshme, po ashtu dhe kontejnerét. Né realitet, késhtu ndodh
aktualisht né portin e Durrésit, ku Autoriteti Portual Durrés éshté si operatori i terminalit té
kontejneréve, ashtu edhe i terminalit peréndimor. Megjithaté, planimetria aktuale e terminalit
té portit nuk mundéson integrimin efikas té veprimtarive té ndryshme né njé terminal té vetém.

Duke respektuar parimet e pércaktuara mé sipér, ky koncept shuméfunksional mund té kryhet
sipas paragqitjes né figurén 20.
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Figura 20 - Koncepti i terminalit shuméfunksional

Ky koncept do té bénte té mundur pérdorimin mé intensiv té hapésirés, ¢cka nénkupton qé duhet
té zhvillohet mé pak hapésiré, por pa humbur kapacitetin. Sikurse éshté pércaktuar mé lart, dy
terminalét e vecanté kérkojné njé gjatési kalate prej 900 metrash, ndérsa koncepti
shuméfunksional i kombinuar do té kérkonte aférsisht vetém 750 metra. Krahas njé
vendbregézimi té posacém pér kontejnerét dhe njé vendbregézimi té posacém pér ngarkesat e
pérgjithshme, mund té pérdoret njé vendbregézimi i pérbashkét pér akomodimin e kontejneréve
(té vegjél) dhe anijeve pér ngarkesé té pérgjithshme.

Njé tjetér avantazh me réndési krahas pérdorimit mé optimal té hapésirés, éshté rritja e
fleksibilitetit pér operacionet né kalaté. Megjithése skenari referencé supozon tre
vendbregézime, do té jeté e mundur gé té akostohen njékohésisht edhe katér anije (té vogla),
sikurse paragitet né figurén 21. Kjo do té reduktonte presionin ndaj normés sé shfrytézimit té
vendbregézimeve, duke béré té€ mundur realizimin e ekonomive té shkallés dhe arritjen e
normave mé té larta té shfrytézimit té pajisjeve né terminal.
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Figura 21 - llustrim i bregézimit té anijeve mé té vogla se anijet e marra si referencé

Sikurse éshté pérmendur mé herét, projektimi i portit té ri té Durrésit duhet té mundésojé dhe
zgjerimin e métejshém né té ardhmen. Né kété fazé nuk do té kryhet vlerésim i métejshém pasi
zhvillimi i fazés sé dyté éshté jashté objektit té kétij projekti. Megjithaté, rekomandohet gé té
pérfshihet njé zgjerim i mundshém i terminalit prej té paktén 500 m né planimetriné
konceptuale, gé lejon shtimin e dy vendbregézime pér kontejnerét né té ardhmen, si dhe ndarjen
e mundshme né té ardhmen té veprimtarive shuméfunksionale né dy terminale té ndryshme
kurdo gé té shihet e nevojshme.

3.4. Projeksionet pér terminalin e mallrave rifuxho né Portin e Integruar té Durrésit
né Porto Romano

Sikurse pér kontejnerét dhe ngarkesén e pérgjithshme, né figurén 17 paragitet referenca ndaj
skenaréve té rritjes sé ulét dhe mesatare pér mallrat rifuxho né master planin e vitit 2008. Eshté
béré njé korrigjim pér drithérat pasi ato trajtohen né terminalin peréndimor, ndaj pérfshihen né
parashikimet pér ngarkesén e pérgjithshme.

Kjo figuré paraget njé hendek té madh ndérmjet volumeve té pérpunuara faktikisht dhe skenarit
né master plan, ku volumet faktike jané shumé mé poshté krahasuar me skenarin e rritjes sé ulét.
Fatkegésisht, kjo na con né pérfundimin se master plani nuk mund té pérdoret mé si referencé
pér veprimtarité e ardhshme té mallrave rifuxho né Portin e Durrésit. Duhet té theksohet se
planet e zgjerimeve né shkallé mé té gjeré té pérfshira né kété master plan lidheshin me mallrat
rifuxho.

Duke marré né konsideraté ecuriné e volumeve té pérpunuara gjaté viteve té fundit dhe
mungesén e planeve konkrete pér zgjerimin e terminalit pér mallrat rifuxho, sugjerohet gé té
supozohet njé parashikim i géndrueshém i volumit té mallrave rifuxho. Megjithaté, duhet té
pranohet se ekziston njé nivel i larté pasigurie dhe paparashikueshmérie. Ndaj, éshté e



réndésishme qgé té pérfshihen alternativa té mjaftueshme pér zgjerimin e terminalit né
planimetriné konceptuale té portit té ri.
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Figura 22 - Volumet e pérpunuara té realizuara té mallrave rifuxho kundrejt parashikimeve té volumeve
pér vitin 2030 (toné)

3.4.1. Anija referencé pér mallrat rifuxho

Lidhur me pérbérjen aktuale té anijeve gé mbwrrijné né terminalin lindor té portit aktual té
Durrésit nuk éshté ofruar asnjé informacion. Ndaj, i éshté referuar master planit té vitit 2008.
Shtojca 8 e kétij dokumenti parashikon gjatésité maksimale té anijeve kundrejt vitit 2030 né 180
m pér thuajse té gjithé segmentet e ngarkesave té mallrave rifuxho. Kjo pérkon me klasén
Handymax/Supramax me specifikimet referencé si vijon:

- DWT:30.000 - 60.000

- LOA:190 m

- Gjerésia e anijes: 28 m—-35m
- Draftiianijes: 11-12 m

Rekomandohet qé kjo klasé anijesh té konsiderohet si referencé pér zhvillimin e fazés 1.
Megjithaté, sikurse pér kontejnerét, rekomandohet gjithashtu gé té konsiderohet njé anije mé e
madhe mallrash si anije referencé pér zhvillimin e fazés sé dyté, referuar klasés Panamax 60.000
DWT — 80.000 DWT me Loa referencé prej 230 m, gjerési anijeje referencé 35 m dhe draft
referencé prej 14 m.

3.4.2. Projeksionet lidhur me pérbérjen e anijeve, kapacitetet pér ndalesé dhe numrin
e vendbregézimeve

Pér shkak té pajisjeve dhe rrethanave té vecanta, jo té gjitha ngarkesat e mallrave rifuxho mund
té pérpunohen né té njéjtat vendbregézime. Ndaj, rekomandohet krijimi i dy vendbregézimeve:



- Njé vendakostim anijesh pér ¢imenton, zgjyrén, skrapin dhe

qymyrin
- Njé vendakostim pér ferrokromin, ferronikelin dhe minerale té tjera
- Duke marré né konsideraté volumet e pritshme gjaté zhvillimit té fazés sé paré, mjafton njé

vendbregézim pér secilén kategori. Megjithaté, duhet té pérfshihet alternativa pér zgjatimin
e murit té kalatés me kalimin e kohés.

3.4.3. Projeksionet lidhur me gjatésiné e kalatés pér mallrat rifuxho

Duke marré né konsideraté dy vendbregézime pér anijet deri né 190 m, 2 x 20 m pér kufijté e
vendbregézimit dhe 10 m distancé ndérmjet skajit té terminalit dhe kalunés sé paré, gjatésia
totale e kalatés pérllogaritet té jeté 480 m. Kur hapésira e bregbregézimit ndérmjet dy anijeve
éshté mé e vogél, mund té arrihet té punohet me 430 m. Kjo pérkon né ményré krejt rastésore
por té pérkryer me gjatésiné e kalatés ekzistuese té terminalit té mallrave rifuxho, por duhet té
konsiderohet si njé pérmirésim i konsiderueshém pér shkak se terminali aktual ka kufizime detare
gé nuk do té gjejné zbatim né terminalin e portit té ri.

3.4.4. Pérmbledhja e parimeve pér terminalin e ri té mallrave rifuxho né portin e
Integruar té Durrésit né Porto Romano

Né mungesé té informacionit mé té detajuar éshté e arsyeshme qé té ndiget koncepti i terminalit
lindor ekzistues. Kjo mund té nénkuptojé njé gjatési kalate prej 480 m dhe njé sipérfage terminali
prej rreth 21 ha, prej té cilave 10 ha duhet té kené akses té drejtpérdrejt me kalatén.
Projektimi i terminalit té ri duhet té bé&jé té mundur zgjerimin e murit té kalatés dhe/ose
terminalit né fazén e dyté. Nevojitet mé tepér informacion mbi tregun dhe ngarkesat pér té béré
parashikimin e duhur té nevojave pér zgjerim né té ardhmen. Megjithaté, kjo nuk éshté pjesé e
objektit té kétij projekti. Ndaj, ne rekomandojmé qé zhvillimet t'i pérmbahen master planit té
vitit 2008 pér portin. Né kété dokument jané parashikuar dy skenaré, gé varen nga fakti nése
mund té pérfshihet apo jo sipérfagja e tokés sé kantierit té vjetér detar. Nése po, né portin e
Durrésit mund té ndértohen 5 vendbregézime pér trajtimin e mallrave rifuxho. Nése jo, do té
jené té disponueshme vetém 4 vendbregézime. Duhet té theksohet se master plani vértet i
pérfshin importet e drithérave né volumet e mallrave rifuxho, por né realitet, kéto volume
pérpunohen né terminalin e ngarkesés sé pérgjithshme. Ndaj ne sugjerojmé gé té synohet njé
potencial prej 4 vendbregézimesh, qé nénkupton se faza 2 duhet té béjé té€ mundur ndértimin e
2 vendbregézimeve shtesé pér anijet e mallrave rifuxho, ose njé zgjatim té terminalit me 450 m
né té njéjtén linjé me terminalin ekzistues.

Projekti Teknik

1. Parametrat funksionale té nivelit té larté

Bazuar né pérfundimet e kapitulit II, ky kapitull pérshkruan kérkesat funksionale té nivelit té larté
gé do té pérfshihen né planin e pérdorimit té tokés né portin e ri té Integruar té Durrésit né Porto
Romano. Jané pérfshiré temat e méposhtme:

- Té dhénat lundrimore dhe batimetria

- Parametrat lundrimoré



- Kapaciteti mbajtés

Pér shtjellimin e kétyre kérkesave, kemi supozuar njé terminal shuméfunksional (si¢ pércaktohet
né Seksionin Il né nénkapitullin 3.3) dhe njé terminal pér mallrat rifuxho (si¢ pércaktohet né
Seksionin Il né nénkapitullin 3.4). Duhet pasur parasysh qé kérkesat do té diskutohen né nivelin
e larté, pér té béré té mundur hartimin e njé plani konceptual. Né njé stad té mévonshém té
hartimit té master planit do té nevojitet specifikim i métejshém. Aspektet gé jané trajtuar né
seksionin e mésipérm do té trajtoheén né kété kapitull do té trajtohen né ményré mé té
pérmbledhur.

2. Té dhénat lundrimore dhe batimetria

Ndérmijet kodrés sé fundit veriore té Durrésit (kodra e Portés) me lartési 90 m dhe kodrés sé paré
té vargut té Bishtit té Pallés ndodhet rajoni me emrin Porto-Romano. Nga piképamja lundrimore
Porto Romano éshté e pozicionuar né 41.22.59N dhe 19.24.57E rreth 5 milje né Veri té Porti té
Durrésit.

Vija bregdetare e gjirit té Porto-Romanos éshté e ulét, ranore dhe né ndryshim té pérhershém.

Eshté bregdet gérryes sidomos né veri té gjirit dhe ka tendencén pér t'u bashkuar me Radén e
Kepit té Palit.




Google Earth
Figura 24 - Gjéndja aktuale e vijés bregdetare té interesuar nga projekti

Nga Durrési deri né rajonin e Porto-Romanos, vargu i kodrave té Durrésit éshté i valézuar, me qafa
té thella dhe me maja konike, ku maja mé e larté éshté 186 m. Kodrat nga ana e detit jané shumé
té pjerréta dhe bien thiké mbi vijén bregdetare. Vija bregdetare e kétyre kodrave éshté e drejté,
pa thepisje.

Gjaté gjithé shtrirjes sé bregdetit prej Kepit té Durrésit e deri né Porto-Romano shtrihen shkémbinj
guroré té mbiujshém dhe nénujshém dhe cekina 1-2 kab nga vija bregdetare, gjé qé bén té
rrezikshém afrimin e anijeve né kété rajon. Pér té arritur thellési té sigurta dhe barasthellésiné 20
m, anijet duhet té kalojné aférsisht 1,5 milje nga bregu deri né hyrje té kanalit.
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Figura 25 - Gjatésia e shtrirjes sé cekinave r:rgd bregu




Tabani i fundit i detit né largésiné 1 milje nga vija bregdetare éshté lym, ndérsa né aférsi té vijés
bregdetare éshté kryesisht shkémbor. Vija shkémbore éshté vazhdim i kodrés sé Durrésit, e cila
bashkohet me kodrat e Kepit té Palit. Thellésité e rajonit ku éshté parashikuar ndértimi i portit
vijné duke krijuar gradualisht njé pjerrési té lehté deri né barasthéllésiné 20 metra dhe mandej
béhet e sheshtg, e cila shérben si vendgéndrim pér spirancat (radat).

Duke analizuar té dhénat e méparshme batimetrike té zonés me té dhénat batimetrike té 2010-
2018-2020, ndryshimet né nivelin e detit dhe strukturave batimetrike jané té pakta me sedimente
solide e té géndrueshme, me pérjashtim né aférsi té vijés sé bregdetit dhe né zona té vogla té
izoluara né té gjithé rajonin.

Shumica e ndryshimeve batimetrike ose ndodhin ngadalé ose shogérohen me njé ose mé shumé
ngjarje né té shkuarén. Ndryshimet kané ardhur kryesisht nga erérat dhe dallgézimi nga jug-
peréndimi. Modelet e ndryshimeve batimetrike, té cilat pasqyrojné bregdetin afatshkurtér dhe
afatgjaté, si dhe proceset e sedimenteve, mund té pérmblidhen si mé poshté:

Kreshtat e batullave té rérés dhe shkémbinjve nénujoré shtrihen né drejtim té detit té hapur (7-
10 m thellési) duke u ngritur né drejtim té veriut.

Afrimi né zonén e parashikuar portuale éshté i pérshtatshém dhe i sigurt nga té gjitha rrugékalimet
detare deri né zonén e radés dhe mandej me kurse té késhilluara dhe sinjalistiké lundrimore né
drejtim té portit népérmjet kanalin hyrés.
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Figura 26 - Propozim pér zonén e vendqéndrimit né spirancé (rada)
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e Barasthellésia 5 metra arrihet aférsisht né distancén 750 metra

e Barasthellésia 10 metra arrihet aférsisht né distancén 1500 metra
e Barasthellésia 15 metra arrihet aférsisht né distancén 2000 metra
e Barasthellésia 20 metra arrihet aférsisht né distancén 2500 metra
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Figura 27 - Distancat pér arritjen e barazthellésive

Duke u bazuar né té dhénat gjeologjike pér ndértimin e kanalit hyrés pér portin e ri, ndértimi i
skarpatés sé kanalit do té kalojé né dy procese: gérmimin né tabanin e ngurté shkémbor dhe
gérmimin né taban argjilé. Ndértimi i skarpatés né taban shkémbor éshté i véshtiré por pas
ndértimit té skarpatés do kérkojé mé pak mirémbaijte thellimi né té ardhmen. Edhe karakteristikat
gérryese té bregdetit té Porto Romanos nga dallgét do té dobésohen sé tepérmi me ndértimin e
dallgéthyeseve té portit.

Lévizja e nivelit té detit. Gjaté periudhés 24-oréshe, nivelet e detit ndikohen nga batica gjysmé-
ditore. Ka dy nivele té larta dhe dy nivele té uléta gjaté baticés. Batica né zonén e Porto Romanos
fillon nga 0.4 m duke iu referuar stacionit té baticés sé vendosur ne Bazén Detare te Kepit té Palit,
rreth 3.5 Km nga vendndodhja e portit.

Rreziget natyrore.

Rreziget natyrore té tilla si pérmbytjet dhe stuhité mund té kené ndikim minimal né vijat
bregdetare pérreth portit, duke mos ndikuar ndjeshém né zhvillimin e géndrueshém té synuar.
Erozioni bregdetar, kryesisht né dekadén e fundit ka gené veganérisht i dukshém né zonén e Porto
Romanos, i shkaktuar sidomos nga ngritja e nivelit té detit, por edhe erozioni i shkaktuar nga
njeriu.

Né kontekstin e ndryshimit té klimés, problemi i erozionit bregdetar né zoné duhet té llogaritet
mbi ndryshimet gé priten té ndodhin pas 3 apo 4 dekadave, pasi bregdeti né zonén e portit éshté
i ulét dhe ka tendencén té ndikojé né ultésirén lindore. Ndikimet e lidhura me ndryshimin e klimés
dhe veprimtarité njerézore aktuale duhet té analizohen duke u pérgendruar né té gjitha aspektet,
si gjeomorfologjike, klimatike, njerézore etj, pér t'iu pérshtatur ndryshimit té klimés nga ngritja e
nivelit té detit. Pér kété qgéllim duhet pasur parasysh pérforcimi i strukturave bregdetare pérreth
portit.

Distancat nga portet mé té aférta me Porto Romanon
e BarilTA116 nm
e Brindisi ITA 78 nm
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Figura 28 - Pocizioni i Portit té Integruar té Durrésit né Porto Romano né lidhje me portet mé té afért

3. Parametrat lundrimoré

3.1. Distanca e akostimit

Distanca e akostimit i referohet hapésirés ndérmjet dy anijeve té akostuara. Pér projektimin
éshté supozuar njé distancé akostimi prej 2 x 15 m pér terminalin e kontejneréve dhe 2 x 20 m
pér terminalet e tjeré, ¢cka sjell njé distancé prej 30 m dhe 40 m ndérmjet anijeve té akostuara,
gjatési kjo gé mbahet si referencé vetém gjaté manovrimit (né kalaté anijet Iévizin permes
cimave, ndaj dhe mund té afrohen me njera tjetren edhe mé shumé se 20 m). Megjithaté, né
rastin e kushteve té favorshme ose né rastin e anijeve mé té vogla, mund té merret né
konsideraté njé distancé mé e vogél akostimi.

3.2. Rreth-rrotullimi i anijeve

Duke marré né konsideraté manovrueshmériné e anijeve dhe kushtet e erés/valés, anijet do té
akostohen me kigin né drejtimin e jashtém pér ti lejuar njé dalje sa mé té shpejté nga porti, si
proceduré standarde dhe né pérputhje me praktikén mé té miré globale. Né ¢do rast, duhet té
mundésohet rreth-rrotullimi pér té béré té mundur rrotullimin (kthimin) e sigurt té anijes, qofté
né ujéra té mbrojtura, ose afér kalatave. Referuar PIANC, pércaktohet se né kushte té mbrojtura,
rreth-rrotullimi duhet té jeté té paktén 1,75 heré sa Loa € anijes. Bazuar né anijen referencé prej
3.500 TEU me njé Loa prej 255 metra, rreth-rrotullimi duhet té keté njé diametér aférsisht 447 m.
Megjithaté kjo éshté njé vleré treguese dhe gé varet nga simulimet e manovrimit dhe nga
monitorimi i kushteve té veganta vendore si valét dhe era. Mund té nevojitet korrigjim gjaté
shtjellimit té master planit.



Pér lundrim dhe manovrim té sigurt, rekomandohet gé rreth-rrotullimi té tregohet me ané té
ndrigimit orientues.

Pér zhvillimin e fazés sé dyté, mund té nevojitet njé rreth-rrotullim mé i madh pér té akomoduar
anije mé té médha. Megjithaté, kjo nuk éshté pjesé e objektit té kétij projekti, por do té merret
né konsideraté né shkallén mé maksimale té mundshme. Né kété stad, ne supozojmé njé anije
kontejner prej 7.500 TEU me njé Loa prej 320 m si referencé pér rreth-rrotullimin e fazés 2, gé do
té thoté se né té ardhmen mund té nevojiten 600 m.

3.3. Distanca e sigurt e lundrimit

Distanca e sigurt e lundrimit pércakton distancén minimale qé nevojitet midis njé anijeje né
lundrim dhe njé anijeje té bregézuar pér kalimin e sigurt té anijes. Kjo distancé éshté njé
pércaktor i réndésishém pér té vlerésuar distancén e nevojshme ndérmjet dy kalatave té
pozicionuara pérballé njéra-tjetrés dhe/ose kanalit té portit. Standardi i pérdorur pér kété varion
nga gjysma e gjerésisé sé anijes né secilén ané té anijes né lundrim deri né gjerésiné e ploté té
anijes né secilén ané. Duke marré né konsideraté disa pasiguri lidhur me kushtet e vecanta né
Porto Romano, ne supozojmé njé kufi té gjerésisé sé ploté té anijes pér redaktimin e planit
konceptual.

Po té marrim si anije referencé njé anije me gjerési mesatare prej 35 m, kjo do té thoté se né
kanal duhet té mundésohet né ¢do kohé njé distancé e sigurt prej 105 m né kanal.

3.4. Distanca midis dy balleve té kalatave

Duhet té theksohet se gjerésia e nevojshme e kalimit ndwrpjet dy kalatave pércaktohet nga njé
séré faktorésh té kombinuar:

- Samé i gjaté té jeté kalimi, ag mé shumé gjerési do té nevojitet pér lundrim té sigurt. Kjo
éshté vecanérisht e nevojshme né rastin kur parashikohet zgjatim i portit né té ardhmen
népérmjet zgjatimit té kalatave (shihni mé tej kapitullin 4).

- Nése rreth-rrotullimi i anijeve gjaté manovrimit do té realizohet ose jo midis dy balleve té
kalatave.

Duke u bazuar né njé gjerési referencé anijeje prej 35 m, ne supozojmeé njé gjerési prej 245 m gé
bén té mundur kalimin e sigurt té anijeve né dok. Megjithése anijet e vogla me njé Loa prej
maksimalisht 140 m mund té rrotullohen né kété dok, rreth-rrotullimi i anijeve pér anijet mé té
médha do duhet té vendoset jashté dokut. Megjithaté, sikurse u pérmend mé sipér, zgjatimi i
portit dhe terminalit né fazén e dyté duhet té béjé t&€ mundur akomodimin e anijeve mé té médha
me gjerési mé té madhe (deri né 45 m). Ndaj, rekomandohet té supozohet njé distancé midis dy
balleve té kalatave prej 275 m.

3.5. Kanali i hyrjes dhe i lundrimit né port

Kanali i hyrjes duhet té mundésojé lundrim té sigurt, duke pérfshiré dhe Iévizjet e anijes drejt dhe
nga véndet e bregézimit. Nuk ka informacion té sakté mbi kushtet detare (si era dhe valét), por,
né pérputhje me udhézimet e PIANC-sé pér projektimin e kanaleve té aksesit né port, né kété



stad supozohet njé kanal hyrjeje dhe lundrimi prej 210 m. Me hartimin e master planit té
méparshém, do duhet té kryhet njé pérllogaritje mé e sakté, duke pérfshiré, ndér té tjera:

- Korsité pér Manovrimin Bazé pér anije

- Faktorét Mjedisoré (era, rrymat, valét,...)

- Gjerésiné shtesé pér Pastrimin e Bregut

- Gjerésiné shtesé pér Distancén e Kalimit me lévizje né dy drejtime.
- Gjerésiné shtesé pér Diapazonin e Gjeré Baticor

Pér zhvillimin e fazés sé dyté té portit, lidhur dhe me mundésimin e akomodimit té anijeve té
médha, kanali i hyrjes mund té kérkojé zgjerim. Megjithése éshté jashté objektit, do té merret
né konsideraté né projektimin konceptual.

Duhet té béhet njé koment lidhur me ndalesén e anijeve né Porto Romano. Nuk éshté dhéné
informacion lidhur me ndalesat konkrete té anijeve, por nga shgyrtim i dokumentacionit, u arrit
né pérfundimin se instalimet pér bregézimin jané projektuar pér té akomoduar anije gisterna deri
né 60.000 DWT. Kjo pérkon me klasifikimin e mallrave nga Handymax/Supramax sipas sé cilit,
pérmasat e anijeve pérkojné me ato té anijes referencé té pérdorur pér terminalin e mallrave
rifuxho, duke pasur njé gjerési anijeje deri né 35 m dhe njé draft projektimi rreth 12 m deri né
12,5 m. Ndaj, nuk pritet gé ndalesat aktuale né portin e Porto Romanos té kérkojné pérmasa mé
té médha té kanalit té hyrjes dhe lundrimit né port.

3.6. Thellésia e basenit dhe kanalit

Sikurse u pérmend né seksionin Il, pér fazén e paré té Portit té Integruar té Durrésit né Porto
Romano éshté marré né konsideraté njé draft referencé prej 12 m (qé éshté i barasvlershém me
njé draft prej 90%-95% té draftit té projektimit té anijes referencé). Megjithaté, pér zhvillimin e
fazés sé dyté, mund té duhet té merret né konsideraté njé draft mé i thellé pér thellésiné e
projektimit té mureve té reja té kalatés.

Pércaktimi i thellésisé korresponduese té pastrimit té kanalit té hyrjes dhe lundrimit varet
kryesisht nga ndryshimet baticore dhe nga pérllogaritja e distancés sé kérkuar ndérmjet vijés sé
kilit dhe pikés mé té larté té shtratit té kanalit (UKC). UKC minimale pércaktohet nga njé gamé e
gjeré faktorésh (qé ndikohen nga rrethana té veganta mjedisore vendore) sikurse pérshkruhet né
“Udhézimet ndérkombétare pér distancén e sigurt ndérmjet vijés sé kilit dhe tabanit té kanalit”,
gé aplikohet dhe nga PIANC-ja. Si rregull i pérgjithshém, né ujéra té kufizuara dhe pér aksesin né
port, do té mbahet né ¢do kohé njé UKC dinamike minimale prej 10% e draftit té anijes. Kjo UKC
prej 10% éshté pérdorur edhe né kété raport pér té pércaktuar thellésiné e projektimit t& mureve
té kalatés né fazén 1, gé do té thoté se thellésia e pastruar pér fazén 1 supozohet té jeté -13,3 m
CD. Sérish, duhet té theksohet se kjo thellési mund té arrihet me kalimin e kohés, me ané té
punimeve ndértimore té pastrimit gé synojné njé draft té ngjashém si ai g& mund té arrihet né
vendndodhjen aktuale dhe né pérputhje me nevojat e draftit té€ ndalesave ekzistuese né Porto
Romano.

Né fazén e dyté té zhvillimit, pér sa u pérket anijeve mé té médha gé do té akomodohen né
zgjatimet e ardhshme té portit, mund té duhet té merret né konsideraté njé draft mé i thellé dhe,
si rrjedhojé, njé thellési mé e madhe e portit dhe kanalit té hyrjes.



3.7. Dallgéthyesit

Sa mé sipér jané bazuar né projeksionin se anijet mund té lundrojné, té€ manovrojné dhe té
akostohen né kushte té mbrojtura. Duke gené se nuk ka informacion té sakté pér kéto kushte,
éshté béré njé parashikim bazuar né pozicionimin e dallgéthyeseve ekzistues né Porto Romano
dhe né informacionin e ofruar pér vendndodhjen aktuale té Portit té& Durrésit. Bazuar né sa mé
lart, mund té arrihet né pérfundimin se do té nevojitet dy dallgéthyes. Pérveg funksionit kryesor,
té frenimit té intensitetit té dallgéve gjaté stuhive, dallgéthyeset duhet té kontribuojné edhe né
uljen e volumeve té sedimenteve. Kjo do té favorizonte reduktimin e sasive pér dragim.
Pozicionimi, pérmasat si dhe shtrirja e dallgéthyeseve, do t'i nénshtrohen njé studimi mé té
detajuar. Né kété stad, né mungesé té informacionit té kérkuar, né planin konceptual té
planimetrisé do té pérfshihen njé séré alternativash treguese pér valéthyesin.

3.8. Pérmbledhja e parametrave té lundrimit

Tabela 16 paraqget njé pérmbledhje té kérkesave detare té diskutuara né pikat 3.1 deriné 3.7:

Distanca e akostimit: 2x 15 m pér kontejnermbajtése; 2 x 20 m pér anijet e tjera
Rreth-rrotullimi i anijeve: Fazal 450 m duke supozuar njé anije referencé prej 255 m
Faza 2 600 m duke supozuar njé anije referencé prej 340 m
Rreth-rrotullimi i anijeve do té tregohet nga ndrigimi orientues
Distanca e sigurt e lundrimit: Faza 1l 105 m pér njé anije referencé me gjerési 35m
Faza 2 135 m pér njé anije referencé me gjerési 45m
Distanca midis dy balleve té 275 m gé pérmbush kushtet pér kalimedhe pér anijen
kalatave Fazal referencé té fazés sé dyté 265 m
Kanali i hyrjes né port* Fazal 180m, me bové
Faza2 240m
Thellésia e dragimit Fazal -11CD
Faza2 -14CD
Dallgéthyesit* Parashikim bazuar né dallgéthyeset ekzistues né Porto Romano
* Pérllogaritje bazuar né informacionin e disponueshém, por gqé do t'i nénshtrohet njé analize
té métejshme dhe mé té detajuar

Tabela 16 - Pérmbledhja e kérkesave

4. Parametrat infrastrukturore
4.1. Infrastruktura detare

Infrastruktura detare lidhet me té gjitha aspektet pér ofrimin e shérbimeve té sigurta, efikase, té
mjaftueshme dhe té géndrueshme pér anijet né terminalin bregdetar. Ajo pérfshin, por pa u
kufizuar, aspektet e méposhtme:

Gjatésiné e kalatés:

Sikurse u pérshkrua né kapitullin 3, terminali shuméfunksional duhet té keté njé gjatési kalate
aférsisht 750 m, qé pérfshin 3 vendbregézime pér anijet kontejnermbajtése dhe
shuméfunksionale:

- Vendbregézimi 1: kontejnerét



- Vendbregézimi 2: shuméfunksional (kontejneré dhe ngarkesé e pérgjithshme)
- Vendbregézimi 3: ngarkesé e pérgjithshme

Né njé fazé té dyté, duhet té mundésohet zgjatimi i kalatés me té paktén 500 m té tjera pér té
pérballuar rritjen e volumeve né té ardhmen.

Terminali i mallrave rifuxho duhet té keté njé gjatési kalate aférsisht 480 m pér té mundésuar 2
vendbregézime pér anijet e mallrave rifuxho né fazén e paré, gé do té jeté e zgjerueshme me
450 m shtesé né fazén e dyté.

Thellésiné e projektimit té murit té kalatés:

Kalatat duhet té kené njé thellési projektimi prej -14 m CD, gé i lejon anijet té akostohen me njé
draft deriné 12 m né fazén e paré, dhe té lejojné dragimin deri né -14 m CD pér té béré té mundur
akomodimin e anijeve mé té médha né fazén e dyté. Sikurse u cilésua mé paré, kjo nuk do té
thoté gé sipérfagja e vendbregézimit duhet té jeté e thelluar né té njéjtén thellési gé pre;j fillimit.

Ngarkesén e projektimit té kalatés:

Pér té dy terminalet (shuméfunksional dhe pér mallrat rifuxho) éshté supozuar njé ngarkesé
projektimi prej 6 toné/m2. Kjo pérkon me normén e pérgjithshme.

Kalunat dhe fenderat:

Né pérgjithési, distanca ndérmjet kalunave luhatet nga 15 m deri né 30 m. Nga harta e portit
aktual té Durrésit, mund té konstatohet se distanca ndérmjet kalunave éshté aktualisht afro 25
deri né 35 metra. Megjithaté, pér té béré té€ mundur pérdorimin mé fleksibél té gjatésisé sé
disponueshme té kalatés pér anije t&€ madhésive té ndryshme, ndérmjet kalunave rekomandohet
té pérdoret njé distancé prej 25m.

Pér sa i pérket tonazhit té kalunave dhe fenderave, nevojiten pérllogaritje mé té detajuara, gé
jané jashté objektit té kétij projekti. Kalunat né portin aktual té Durrésit jané projektuar pér

30 toné; pérllogaritja fillestare pér projektimin e terminalit té ri sugjeron se né té ardhmen do té
nevojiten kaluna té tonazhit 90 deri né 100 toné, pér té akomoduar anije prej 3.500 TEU
Dhe/ose té tipit Handymax/Supramax.

Shkallét e emergjencés:

Né pérputhje me udhézimet e PIANC-sé dhe EN 14329, distanca maksimale ndérmjet shkalléve
té emergjencés éshté 40 metra. Pér terminalin shuméfunksional té fazés 1, kjo pérkon me
minimumi 19 shkallé emergjence, ndérsa pér terminalin e mallrave rifuxho té fazés 1, kjo
nénkupton minimumi 12 shkallé.

Furnizimin e anijeve me energji elektrike nga porti:

Gjaté fazés sé paré, do té jeté mé pak e mundshme gé té ofrohet energji elektrike nga porti pér
anijet. Megjithaté, duke marré né konsideraté nismat e ndryshme né kété drejtim né nivel
ndérkombétar dhe evropian, rekomandohet gé té krijohen modalitete pér té ofruar furnizimin
nga porti né pérputhje me standardet ndérkombétare, té tilla si ISO/IEC/IEEE 8005 né& njé stad té
mévonshém. Kjo do té thoté se projektimi i terminalit duhet gé té pérfshijé paraprakisht pika
furnizuese me energji elektrike nga porti (pér té cilat rekomandohet té planifikohet njé piké



furnizimi pér ¢do 100 m deri né 120 m gjatési kalate) dhe linja pritjeje pér t'i lidhur pikat e
furnizimit me stacionin e transformimit.

4.2. Infrastruktura e terminalit

Infrastruktura e terminalit lidhet me té gjitha aspektet e operacioneve té sigurta, efikase, té
mjaftueshme dhe té géndrueshme té terminalit ndaj transportuesve, shogérive té transportit,
pronaréve té ngarkesave dhe kujtdo té pérfshiré né zinxhirin e logjistikés. Ajo pérfshin, por pa u
kufizuar, aspektet e méposhtme:

Kapacitetin e terminalit:

Terminali shuméfunksional duhet té ofrojé njé kapacitet maksimal prej rreth 282.000 TEU

deri né vitin 2030, gé do té sjellé njé kapacitet operacional prej 225.500 TEU pér pérpunimin e
kontejneréve. Kjo pérkon me instilacione tokésore prej afro 1.520 TEU. Kapaciteti pér
veprimtarité e ngarkesés sé pérgjithshme vlerésohet té jeté 1 milion ton né vit. Nuk u arrit té
pérllogaritej si duhet kapaciteti pér terminalin e mallrave rifuxho bazuar né informacionin e
disponueshém.

Sipérfagen e terminalit:

Pér veprimtarité e lidhura me kontejnerét, hapésira e kérkuar e terminalit éshté pérllogaritur té
jeté aférsisht 10 ha né fazén 1. Pér té arritur kété dhe pér té siguruar operacione efikase né shesh,
éshté propozuar njé shesh terminali prej 250 m. Duhet pasur parasysh se kjo sipérfage nuk
pérfshin administratén, depon e kontejneréve, kompleksin e hyrjes et;j.

Duke marré né konsideraté lévizjet e pérgjithshme té drejtpérdrejta nga anija né kamion (ose
nga kamioni né anije né rastin e eksportit), pérllogaritja e sipérfages sé nevojshme té terminalit
pér veprimtarité e ngarkesave té pérgjithshme éshté mé pak e realizueshme. Megjithatg, si¢
pércaktohet né pikén 2.3.2, rekomandohet njé shesh me sipérfage rreth 5 ha. Gjithashtu,
rekomandohet té pérfshihet mundésia pér ta zgjatuar sheshin e ngarkesave té pérgjithshme né
rast se do té nevojitet hapésiré ruajtése shtesé né terminal.

Pér veprimtarité e lidhura me mallrat rifuxho, sugjerohet té pérdoret e njéjta sipérfage sheshi si
né terminalin lindor aktual, gé éshté rreth 19 ha gjithsej, dhe gé mund té zgjerohet me 6 ha
shtesé. Njé piké me réndési gé duhet té merret né konsideraté éshté se veprimet me dhe ruajtja
e mallrave rifuxho mund té krijojé pluhur né hapésirén pérreth. Ndaj, késhillohet gé terminali i
mallrave rifuxho té pozicionohet larg zonave me eréra té forta, me géllim minimizimin e ndikimit
té pluhurit né veprimtarité e tjera té portit. Pér portin e ri té Durrésit, kjo do té thoté qé terminali
duhet té vendoset mundésisht né drejtim té pjesés veriore/verilindore té portit.

Ngarkesén e projektimit té terminalit:

Si pér terminalin shuméfunksional, ashtu edhe pér até té mallrave rifuxho, éshté supozuar njé
ngarkesé e projektimit té sheshit prej 6 toné/m>.

Pajisjet e terminalit:

Pér terminalin shuméfunksional sugjerohet njé kombinim i vincave-uré STS (ship-to-shore) té
vendosur né shina dhe vingave té lévizshém né port me njé dendési 1 ving pér ¢do 100 m kalaté,
shinat pér lévizjen e té ciléve duhet té pérfshihen né projektimin e murit té kalatés. Projektimi



duhet té marré né konsideraté dhe potencialin pér vendosjen e vingave mé té médhenj kur té
rritet volumi.

B

Figura 29 - Ship to Shore crane (STS)

Pér sheshin e kontejneréve, operacionet me transportuesin ving (straddler) supozohen né planin
afatmesém né afatgjaté me rritjen e volumeve, duke béré té mundur pérdorimin mé optimal té
sheshit té terminalit. Pér planin afatshkurtér deri né até afatmesém, operacionet (e lidhur me
kontejnerét) mund té béhen me ané té stivuesve té kontejneréve.

Figura 30 - Mobile harbor cranes

Pér manovrim té sigurt ndérmjet murit té kalatés dhe sheshit té ruajtjes, né planin konceptual
do té pérfshihet njé distancé prej 75 m pér pjesén e pérparme té kalatés.

Pér terminalin e mallrave rifuxho, supozohet ofrimi i 5 vincave-uré.

Infrastrukturén tjetér té terminalit né brendési té hapésirés sé kufizuar té terminalit:

Pér terminalin shuméfunksional, njé pjesé e objekteve nuk ishin pérfshiré né sipérfagen e

lartpérmendur té terminalit prej 26 ha, ndaj do té konsiderohen vegmas por brenda hapésirés sé

kufizuar té terminalit pér té siguruar mbarévajtjen e operacioneve né terminal, té tilla si:

- Hapésira e kompleksit té hyrjes/daljes pér té hyré ose pér t'u larguar nga terminali
shuméfunksional (do t'i nénshtrohet njé analize mé té detajuar té qarkullimit, duke pérfshiré
njé zgjerim té mundshém té terminalit né té ardhmen, por né kété stad supozohet njé ka.

prej 0,7 ha ose 100 m x 70 m).
- Zona e shkémbimit té kamionéve pér marrjen ose dorézimin e kontejneréve né terminal, e
pérllogaritur me



- ka. 0,6 haose 100 m x 60 m (qé duhet té&€ mundésojé rreth 20 korsi shkémbimi). Duhet pasur
parasysh gé shkémbimi pér ngarkesat e pérgjithshme éshté i pérfshiré né sipérfagen e
sheshit prej 5 ha pér shkak té nivelit té larté té lévizjeve té drejtpérdrejta anije-kamion.

- Rruga e brendshme pér kamionét ndérmjet kompleksit té hyrjes dhe zonés sé shkémbimit

- Zona e parkimit té pajisjeve té terminalit pér vendosjen e pajisjeve té médha té terminalit si
transportuesit ving (straddler), stivuesit e kontejneréve dhe pirunét gjaté kohés qé nuk jané
né pérdorim

- Punishtja e mirémbajtjes dhe riparimit té pajisjeve té terminalit

- Veprimtarité e mbushjes dhe zbrazjes sé kontejneréve supozohet té kryhen né sheshin e
ngarkesave té pérgjithshme, ndaj né kété stad nuk éshté rezervuar sipérfage shtesé pér kéto
veprimtari.

Nga ana tjetér, pér terminalin e mallrave rifuxho, duke gené se terminali i ri do té bazohet
gjerésisht né terminalin ekzistues, té gjitha funksionet shtesé jané té pérfshira né sipérfagen prej
19 ha té terminalit.

Infrastrukturén tjetér té terminalit jashté hapésirés sé kufizuar té terminalit:

Prané terminalit duhet té ngrihet njé godiné pér administratén, té krijohen hapésira parkimi pér
makinat e stafit, punétoréve té portit dhe vizitoréve, si dhe prané kompleksit té hyrjes duhet té
krijohen hapésira pér parkimin e kamionéve. Pér terminalin shuméfunksional rekomandohet té
rezervohet njé hapésiré shtesé prej 2 ha pér kété géllim. Pér terminalin e mallrave rifuxho, kjo
sipérfage sérish éshté supozuar té pérfshihet né hapésirén prej 19 ha.

Depozitimin e kontejneréve:

Rekomandohet gé té rezervohet hapésiré pér shérbimet e depozitimit té kontejneréve (si ruajtja,
pastrimi dhe riparimi) né njé vend gendror né terminal me lidhje té drejtpérdrejté me zonén e
shkémbimit té kamionéve. Kur volumet té rriten dhe té nevojitet mé shumé hapésiré pér kéto
shérbime té depozitimit, mund té merret né konsideraté njé tjetér vendndodhje aty prané. Kjo
do té pércaktohet né planin konceptual.

Aksesin rrugor:

Vazhdon projekti pér njé lidhje me infrastrukturén rrugore pér rrugén interurbane kryesore Sh 85
nga K/Rr. Nr.2 (Shkozet) - Porto Romano. Kjo rrugé e kategorisé B, me 2 karrexhata, me nga dy
korsi secila karrexhaté, nuk ka pérfunduar ende plotésisht. Loti 1+2 i késaj rruge, nuk &shté i pajisur
me sinjalistiké. Ndérsa Loti 3, gé lidh Porto Romanon me rrugén urbane dytésore Sh 51, ka nisur
té ndértohet mé 08.09.2020 pér 12 Muaj kalendarik.

Alternativé tjetér do ishte ndértimi i njé rruge té re ndérmjet portit té ri té Durrésit dhe rrjetit
rrugor shqiptar. Zgjidhja mé logjike duket té jeté lidhja e rrugés qé té ¢on né port me SH49 pér
né Durrés. Megjithaté, nevojitet kryerja e analizave té métejshme té qarkullimit, duke pérfshiré
edhe qarkullimin nga/drejt urave té bregézimit dhe instalacioneve té cisternave, si dhe
zhvillimeve té métejshme té mundshme né rajon, si logjistika portuale. Duke gené se kjo nuk
éshté pjesé e objektit té kétij projekti, plani konceptual planimetrik pér portin do té fokusohet
kryesisht né rrugét e brendshme té portit, duke pérfshiré dhe mundésité pér njé ndarje té
ardhshme té veprimtarive té terminalit shuméfunksional né njé terminal pér ngarkesa té
pérgjithshme dhe njé terminal pér kontejnerét (qé nénkupton pérfshirjen e mundésisé sé njé
aksesi té dyté né terminal né projektim) si dhe duke pérfshiré nevojat pér ndérlidhjen e midis
zgjatimit té portit dhe terminalit né té ardhmen.



Aksesi hekurudhor:

Aktualisht, hekurudha nuk pérdoret si ményré transporti né portin e Durrésit. Megjithaté, kjo
nuk do té thoté se nuk mund té hartohet njé plan pér vendosjen e hekurudhés né té ardhmen,
duke marré né konsideraté edhe ambiciet e Qeverisé Shqiptare pér ta lidhur portin me sistemin
hekurudhor ndérkombétar, konkretisht me Korridorin VIl Pan-evropian, duke lidhur Durrésin me
Magedoniné e Veriut dhe madje dhe me Sofjen dhe Varnén, dhe duke zgjeruar tokén natyrore
té portit. Ky korridor éshté pjesé e Rrjetit Trans-evropian té Transportit dhe lidhet né Shkup me
korridorin népérmjet Evropés Lindore dhe Qendrore (Korridori X Pan-evropian).

Ndaj, sugjerohet qé té rezervohet hapésiré e mjaftueshme pér lidhjet hekurudhore. Pér
terminalin e mallrave rifuxho, duhet té planifikohet njé ndérlidhje e drejtpérdrejté, ndérsa
kontejnerét mund té trajtohen né njé piké hekurudhore me shumé pérdorues jashté terminalit.
Ndértimi i shinave hekurudhore dhe i njé pike té konsolidimit té hekurudhés duhet té kryhet né
njé fazé té mévonshme té zhvillimit té portit. Edhe aksesi i drejtpérdrejté hekurudhor né
terminalin e kontejneréve, gé i shérben dhe instalacionit té cisternave fqginje mund té
projektohet lehtésisht né konceptin planimetrik.

Porto Romano ka pasur né plan té realizojé ndérlidhjen hekurudhore té zonés industriale me
rrjetin kombétar me njé linjé prej 8 km por akoma éshté né fazat paraprake té pérgatitjes sé
projektit. Projekti i ndérlidhjes hekurudhore me parkun energjitik t€ Porto Romanos éshté
miratuar me urdhrin e Ministres sé MIE-s me nr. 40, daté 21.01.2020 pér miratimin e Planit PKT3.

Aspekte té tjera si rrjeti i energjisé elektrike dhe i furnizimit me ujé dhe i sistemit té ujésjellés-
kanalizimeve pér ujérat e ndotura dhe ujérat nga reshjet nuk jané té pérfshira né objektin e planit
konceptual té portit dhe jané subjekt i pérllogaritjeve mé té detajuara. Ndaj ato jané pérjashtuar
nga konsolidimi né kété stad.

4.3. Pérmbledhja e parametrave infrastrukturore

Sikurse pér kérkesat detare, pérmbledhja e kérkesave infrastrukturore té nivelit té larté té
diskutuara né pikén 1.2.1 dhe 1.2.2. éshté paragqitur né tabelén 17.



Tabela 17 - Pémbledhja e kérkesave infrastrukturore

Terminali shuméfunksional

Terminali i mallrave rifuxho

Infrastruktura detare

Gjatésia e kalatés:
Faza 1: ka. 750 m
Faza 2: 2500 m
Thellésia e projektimit:
Faza1:-12 m CD
Faza 2:-14 m CD
Drafti i projektimit té anijes: Faza 1:-12 m CD; Faza 2:-14 m CD

Ngarkesa e projektimit: 6 toné/m?

Kaluna: Distanca: 25m

Rreth Rrotullimi : Faza 1: 450 m, Faza 2: 600 m
Shkallét e emergjencés: Faza 1: minimumi 19 shkallé emergjence

Furnizimi i anijeve me energji elektrike : modalitetet si pikat e furnizimit me
energji nergji elektrike nga porti; elektrike né port dhe linjat e pritjes gé do té
ndértohen

Infrastruktura e terminalit

Pérpunimi i kontejneréve:

Fazés 1: 300.000 TEU

Fazés 2: nuk pérfshihen né objekt

Ngarkesa e pérgjithshme:

Fazés 1: 1.000.000 toné

Fazés 2: nuk pérfshihet né objekt

ITEU i vendeve té pércaktuara: Ka. 1.617 TGS

Sipérfagja e terminalit: Fazés 1: 13.5 ha; Fazés 2: 18.3 ha
Sipérfaga pér Ngarkesa e pérgjithshme: Fazés 1: 6.25 ha, e zgjerueshme

Infrastruktura detare

Gjatésia e kalatés:

Faza 1: ka. 480 m
Faza 2: ka. 460 m
Thellésia e projektimit:
Faza 1:-12 m CD
Faza 2:-14 m CD
Drafti i projektimit té anijes: Faza 1: -12 m CD; Faza 2: -14 m CD

Ngarkesa e projektimit: 6 toné/m?

Kaluna: Distanca: 25m

Shkallét e emergjencés: Faza 1: minimumi 12 shkallé emergjence

Furnizimi i anijeve me energji elektrike : modalitetet si pikat e furnizimit me
energji nergji elektrike nga porti; elektrike né port dhe linjat e pritjes gé do té
ndértohen

Infrastruktura e terminalit

Kapaciteti i terminalit: jo me pake se 1,2 milion toné&, duke pérfshiré kétu edhe
400.000 toné gimento

Sipérfagja e terminalit: Faza 1: 21.5 ha e zgjerueshme; mundésisht té
pozicionohet né pjesén veriore/verilindore té portit




Pajisjet e terminalit:

Funksione té tjera té
terminalit:

IAksesi rrugor:

Aksesi hekurudhor:

Ngarkesa e projektimit:

6 toné/m?

vinga porti (té vendosur né shina) me potencial
pér té vendosur vinga mé té médhen;j

Nevojitet sipérfage shtesé brenda hapésirés sé
kufizuar té

terminalit pér kompleksin e hyrjes, rrugéve té
zonés sé shkémbimit, garazhit té terminalit, depos
sé kontejneréve;

Sipérfage shtesé pér administrimin dhe parkimin
hapésirén e kufizuar té terminalit

| kufizuar né rrugét e brendshme té portit gé lidhin
portin me rrjetin rrugor shqiptar

Piké hekurudhore me shumé pérdorues jashté
terminalit

Ngarkesa e projektimit:

Pajisjet e terminalit:

Funksione té tjera té
terminalit:

Aksesi rrugor:

Aksesi hekurudhor:

6 toné/m?2
Vinga-uré/té lévizshém porti

Pérfshiré né 21.5 ha

| kufizuar né rrugét e brendshme té portit qé lidhin
me rrjetin rrugor shqiptar
Akses hekurudhor i drejtpérdrejté né terminal




4.4. Kapaciteti mbajtés

Kapaciteti mbajtés i referohet parametrave mé tepér tekniké dhe inxhinieriké pér ndértimin e
infrastrukturés sé portit, si:

- Zhvillimi strategjik i hapésirave
- Né nivelin e shtratit té detit

- Parametrat e valéve

- Vjetérsia e projektimit

- Standardet e géndrueshmeérisé
- Ngarkesat e projektimit

- Ndjeshméria pér térmetet

Pér shkak té natyrés sé tyre teknike, kéto parametra duhet té trajtohen né nivelin e studimit té
detajuar teknik. Megjithaté, pér qéllime plotésie, ata jané pérmendur né kété paragraf megenése
kané ndikim né projektimin dhe koston e pérgjithshme té projektit dhe do té jené, pér rrjedhojé,
pjesé e réndésishme né hapat e métejshém té projektit (shihni né vijim, kapitullin 7).

5. Plani i pérdorimit té tokés

5.1. Zona e interesit

Figura 31- Zona e interesit né Porto Romano

Zona e interesit éshté njé sipérfage prej afro 300 ha dhe shtrihet né pjesén veriore dhe
lindore té portit té ri né aférsi té Parkut industrial dhe Zonés sé liré té Spitallés (TIDA).

5.2. Alternativat e zhvillimit té infrastrukturés



Pér zonén e projektit né pjesén veriore té instalimeve ekzistuese portuale né Porto Romano
mund té merren né konsideraté njé séré alternativash. Kéto alternativa, sé bashku me
pérshkrimin e shkurtér té avantazheve dhe disavantazheve té tyre, jané paraqitur né seksionet
vijuese, duke véné né ekuilibér si interesat e klientéve, ashtu edhe ato té Qeverisé Shqiptare, sé
cilés do t'i duhet rrjedhimisht gé té miratojé planet pér portin e ri. Imazhet e pérdorura jané
thjesht skica, géllimi i vetém i té cilave éshté té ilustrojné avantazhet dhe disavantazhet. Ato nuk
duhet té konsiderohen si plane konceptuale planimetrike.

5.2.1. Zhvillimi i portit té ri pérgjaté bregut

Kjo alternativé supozon ndértimin e terminalit té ri pérgjaté bregut, sikurse paragitet né figurén
18. Avantazhi i késaj alternative éshté se niveli i bonifikimit té tokés nén ujé éshté relativisht i
kufizuar, duke ruajtur tokén bujgésore dhe duke ofruar hapésiré té mjaftueshme pér operacionet
e sinjalizimit dhe regjistrimit né terminal dhe operacione dhe logjistika té tjera gé lidhen me
portin.

Figura 32 - Zhvillimi i terminalit pérgjaté bregut té Porto Romanos

Megjithaté, zgjerimi i portit dhe/ose terminalit né té ardhmen éshté véshtiré té realizohet né
kéto kushte. Veganérisht, do té pengohet shtrirja e métejshme né té ardhmen e veprimtarive qé
lidhen me kontejnerét. Gjithashtu, ka gjasa té nevojiten mé shumé punime pastrimi pér ndértim
dhe mirémbaijtje, pasi do duhet té thellohet njé hapésiré mé e gjeré detare e cekét, cka e bén
kété alternativé té pafavorshme duke marré né konsideraté planin afatmesém dhe afatgjaté.



Valéthyesi i ri do duhet té mbrojé njé hapésiré mé té gjeré. Duket se disavantazhet jané mé té
shumta se sa avantazhet.

5.2.2. Zhvillimi i portit pérgjaté dhe perpendikular me bregun

Figura 33 -: Zhvillimi i terminalit pérgjaté dhe diagonalisht bregut

Avantazhet e késaj alternative jané bonifikimi i kufizuar i tokés né ujé, ruajtja e tokés bujgésore
dhe ofrimi i hapésirés sé nevojshme pér operacionet e sinjalizimit dhe regjistrimit né terminal, si
dhe logjistikén apo operacionet e tjera gé lidhen me portin.

Né kéteé situaté, bilanci i tokés do té jeté negativ duke gené se pjesa mé e madhe e portit éshté
ndértuar né ujé. Kjo gjé sjell edhe disa sfida lidhur me ndérlidhjen e terminalit shumé&funksional
me rrjetin rrugor dhe hekurudhor (veganérisht né rast té zgjerimit té terminalit). Megjithése kjo
alternative duket e realizueshme, paraqget disa pengesa.



5.2.3. Alternativa me dragim né té thaté

Si¢ tregohet né figurén 34, né fazén e paré realizohen té gjitha hapésirat, superstrukturat dhe
facilitetet qé pérbéjné kompleksin portal, té cilat do té ndértohen pa asnjé lloj ndérhyrjeje pér
bonifikim. Kjo alternativé parashikon gérmimin e njé kanali (xhepi) qé do té krijojé njé hapésiré
lundrimore midis terminaleve, si¢ ilustrohet me ngjyré blu né figuré. Né fazén e paré ésht
parashikuar realizimi i dy terminaleve: njé terminal shuméfunksional né pjesén jugore té portit
dhe njé terminal pér mallrat rifuxho né pjesén veriore. Faza e dyté e zgjerimit mund té realizohet
duke i zgjeruar terminalet né drejtim té pjesés ujore, megjithése pér terminalin e mallrave
rifuxho, zgjerimi do té ishte i mundur edhe né drejtimin verior. Ofrimi i hapésirés sé mjaftueshme
pér sheshet e terminaleve dhe operacionet e sinjalizimit dhe regjistrimit né terminal nuk pérbén
problem pér kété alternativé. Megjithaté, po ta krahasojmé me alternativat e tjera, kjo
alternativé kérkon punime gérmimi té konsiderueshme pér realizimin e akuariumit pér fazén e
paré. Realizimi i késaj alternative do té sjellé me shumé gjasa bilanc negativ té tokés ku sasi mjaft
té konsiderueshme materiali gé derivojné nga gérmimet do té duhen té largohen diku tjetér,
mbase pér t'u pérdorur né njé moment té dyté pér realizimin e fazés tjetér.

Figura 34 - Sipérfaqa pér dragim né té thaté



Sikundér alternativa 2, edhe kjo alternativé né parim duket se éshté realizueshme, megjithése
sipas analizés sipérfagésore paraget njé séré véshtirésish.

Figura 35 - Dragimi né té thaté me mundésiné pé zgjerim

Njé prej versioneve té késaj alternative do ishte realizimi i hapésirave mé té médha qé né fazén
e paré, té cilat do té lejonin zgjerimin e ardhshém té veprimtarive portale pérmes rritjes sé
dimensioneve té kalatave me ané té bonifikimit té tokés né ujé dhe krijimin e hapésirave té reja
né pjesén lindore té facilitetit portal. Edhe pse zgjerimi i hapésirave do realizohej lehtésisht, kjo
alternativé vetém sa do t'i pérforcojé mé tej disavantazhet e pérmendura mé lart. Prandaj,
késhillohet gé realizimi i saj né kété formé té€ mos merret né konsideraté si alternativé e
arsyeshme.



5.2.4. Alternativa e rekomanduar: ndértimi i KOMBINUAR

Sig tregohet né figurén 36, kjo alternativé éshté kombinimi i alternativés 2 dhe 3. Kombinimi nga
njéra ané zbut disavantazhet kryesore dhe nga ana tjetér nxjerr n pah edhe mé shumé
avantazhet e secilés prej alternativave té méparshme, duke reduktuar nivelin e bonifikimit (té
konsiderueshém) dhe duke eliminuar ¢nivelimet e bazamentit, por duke ruajtur njékohésisht
edhe avantazhet.
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Figura 36 - Ndértimi i Kombinuar

Si¢ mund té vérehet né kété kapitull, alternativa 4 duket se éshté mé e preferuara deri mé tani
(studimet e métejshme si studimet batimetrike, prova mekanike e depértimit té konit,
vlerésimet e ndikimit mjedisor dhe socio-ekonomik, té cilat pritet té realizohen pérpara hartimit
té master planit té portit té ri té Durrésit, mund té nxjerrin né pah bllokime té reja gé mund té
kérkojné ndryshimin e kétij plani konceptual). Kjo alternativé do té detajohet mé tej né kapitullin
6 ku do té diskutohet edhe plani konceptual planimetrik i portit té ri té Durrésit (qé éshté edhe
produkti i kétij projekti).



5.3. Plani i pérdorimit té tokés — Planimetria e Pérgjithshme

Plani konceptual planimetrik i portit i pérkthen gjetjet e kapitullit 2 deri né 4 né njé plan té nivelit
té larté. Ky plan planimetrik shihet si harté konceptuale e pérdorimit té tokés, ku pércaktohen
objektivat dhe vendndodhja e operacioneve fizike né port, duke dhéné disa detaje té caktuara.
Kjo harté planimetrike do té jeté e garté, transparente, logjike dhe e lehté pér t'u kuptuar, ku té
tregohen qartésisht géllimet dhe objektivat. Ajo do té shérbejé si bazé pér hartimin e master
planit, megjithése nuk paraget ende nivelin teknik té master planit. Plani konceptual planimetrik
i portit, i paragitur né kété kapitull, ndjek gasjen e ndaré né faza.

Faza | parashikon ndértimin e alternativés sé kombinuar, ku pér ndértimin e njé pjese té
terminaleve do té keté nevojé pér bonifikim.

Ne figurén 37 jane ilustruar té gjitha hapésirat e facilitetit té ri portal. Né pjesén veriore éshté
pozicionuar terminali i mallrave rifuxho me njé sipérfage prej 10 ha. Né pjesén jugore éshté
pozicionuar terminali shuméfunksional gé pérfshin hapésirat e destinuara pér kontejnerét me
sipérfage prej 12 ha dhe terminali i mallrave té pérgjithshém mé sipérfaqge prej 9 ha. Terminalet
ndahen me 275 m nga njéri-tjetri népérmjet sipérfages sé gérmuar qéllimisht pér krijimin e
akuariumit té fazés sé paré. Hapésira né pjesén lindore té terminaleve éshté e destinuar pér té
gjitha veprimtarité pér mbarévajtjen e operacioneve né terminale si dhe pér pozicionimin e té
gjitha godinave té organeve qé do operojné né portin e ri.

Figura 37 - planimetria e fazés sé paré



Njé nga avantazhet thelbésore té kétij pozicionimi té facilitetit té ri portual éshté edhe
aksesueshmeéria e tij. Jané parashikuar dy linja hekurudhore té dedikuara pér secilin terminal.
Pérvec aksesit té dedikuar té linjave hekurudhore, terminalet kané edhe akses té dedikuar rrugor,
avantazh jo pak i vogél ky gé shton siguriné e garkullimit népér terminale dhe zvogélon kohén e

géndrimit té mjeteve né terminale.

Figura 38 - Hapsira e terminalit lindor né Portin e Integruar

Né pjesén lindore jané miré identifikuar té gjitha hapésirat e destinuara pér té gjitha veprimtarité
gé lidhen me akseset né terminale, zonat e destinuara pér stokazhin e drithérave dhe ¢imentos,
mbarévajtjen e operacioneve né terminale, si dhe pér pozicionimin e té gjitha godinave té



organeve gé do té operojné né portin e ri. Figura 37 i ilustron kéto hapésira né ményré té
detajuar.

Gjaté hartimit té planit pér pérdorimin e tokés jané marré né konsideraté té gjitha nevojat pér
njé funksionim sa mé optimal té njé strukture té réndésishme si¢ éshté njé facilitet portual. Nuk
jané |éné jashté nevojat e agjencive ligjzbatuese dhe té forcave detare té cilat do té realizohen
gé né fazén e paré.

Zgjerimi i portit né fazén e dyté éshté themelor pér realizimet e objektivave pérfundimtare té
master planit. Modeli i zgjedhur pér pérdorimin e tokés i vjen né ndihmé shtimit té hapésirave.
Eshté planifikuar shtimi i gjatésisé sé kalatés né pjesén jugore prej 750m, gé do té mund té
dyfishojé volumin e pérpunimit dhe prej 450 m né terminalin e mallrave rifuxhio. Zgjerim i
métejshém ne anén veriore te portit mund té realizohet pérmes bonifikimit.

Eshté parashikuar ¢do aspekt i pérdorimit té tokés gé lidhet me funksionimin optimal te
veprimtarive pérpunuese dhe lundrimore. Né kété kontekst éshté parashikuar edhe realizimi i
njé doku té thaté pér operacione si pastrim, riparim dhe lyerje té anijeve. Dimensionet e kétij té
fundit, té paktén né fazén konceptuale, jané 200 m x 80 m dhe mund té akomodojé me siguri té
ploté anije deri né 20.000 DWT.

Figura 24 dhe figura 25 vijojné té tregojné planimetriné pérfundimtare té pérdorimit té tokés.
Pérve¢ dimensioneve té superstrukturave, hapésirave né shérbim té operacioneve pér
pérpunimin e mallrave, pocizionimin e godinave dhe hapésirave té operatoréve portualé dhe té
organeve ligjzbatuese jané ilustruar dhe disa nga parametrat mé té réndésishém lundrimoré si
thellésia e nevojshme pér dragim, diametri pér rrotullim né basen dhe gjerésia e hyrjes né port.
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Figura 39 - Layout-i pérfundimtaré i Portit té Integruar té Durrésit né Porto Romano
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5.4. Faza 1: zhvendosja e veprimtarive ekzistuese portuale

Faza 1 ofron infrastrukturén e nevojshme né plan afatshkurtér dhe afatgjaté pér veprimtarité
portuale té lidhura me ngarkesén té zhvendosura nga vendndodhja aktuale né portin e Durrésit né
vendndodhjen e re té Porto Romanos. Kjo fazé parashikon kompensimin e infrastrukturés ekzistuese
dhe pérfshin edhe planet afatshkurtra deri afatmesme pér optimizimin e kapacitetit si thellimin ose
rinovimin e murit té kalatés. Duhet vérejtur se megjithése kéto projekte afatshkurta deri afatmesme
pér optimizimin e kapaciteteve né vendndodhjen aktuale né portin e Durrésit do té kérkojné njé
investim prej mé shumé se 60 milioné eurosh, kéto kapacitete do té mbeten sérish nén kapacitetin
optimal. Né kété drejtim, faza | e zhvillimit té portit do ta tejkalojé potencialin afatshkurtér deri né
afatmesém té portit né vendndodhjen e tij aktuale:

- Terminali shuméfunksional ka njé sipérfage totale prej 26 ha, pérfshi edhe funksionet e
mbéshtetjes sé terminalit té nevojshme pér njé terminal té ardhshém me potencial zgjerimi, si
dhe ofron qasje té pérmirésuar, si nga piképamja e pérdorimit efikas dhe fleksibél té gjatésisé sé
kalatés, ashtu edhe nga piképamja e draftit té anijes.

- Terminali i mallrave rifuxho ka njé sipérfage prej 21,5 ha dhe ofron gasje té pérmirésuar si nga
piképamija e gjatésisé sé pérdorshme té kalatés, ashtu edhe nga piképamja e draftit té anijes.

- Té dy terminalet mund té zgjerohen mé tej né fazén e dyté té zhvillimit té portit duke ofruar
infrastrukturé shtesé pér kalatat dhe sheshet né pérputhje me fazén 1 té zhvillimit. Valéthyesi
dhe rreth-rrotullimi i anijes pozicionohen né ményré té tillé qé té mos e pengojné kété zgjerim.

- Objekti i fazés 1 pérkon me kérkesat pér kapacitete deri né 2030-n, si¢ vlerésohet edhe né
kapitullin 3, gjé qé éshté e arsyeshme duke marré parasysh edhe faktin se i gjithé procesi nga
pércaktimi i objektit te realizimi i projektit dhe fillimi efikas i operacioneve do té zgjasé pér disa
vjet.

5.5. Faza 2: zgjerimi i portit dhe terminalit

Faza 2 e zhvillimit té portit té ri pérfshin edhe mundésiné pér té zgjeruar infrastrukturén e terminalit
né ményré gé té ofrohet kapacitet shtesé manovrimi né terminal dhe qé té€ mundésohet akomodimi
dhe menaxhimi i anijeve mé té médha né té ardhmen, duke e pérafruar fazén 2 té zhvillimit me
master planin e 2008-s pér portin e Durrésit:

- Terminali shuméfunksional mund té zgjerohet edhe me 21 ha té tjeré. Zgjerimi né drejtim té
pjesés ujore do té béhet 500 m né pjesén e pasme té terminalit. Pér shkak té valéthyesit, zgjerimi
i murit té kalatés do té rritet me 650 m. Pra, me fjalé té tjera, terminali shuméfunksional mund
gé té zgjerohet gati dyfish né fazén 2.

- E njéjta gjé ndodh edhe me terminalin e mallrave rifuxho, ku kalata mund té zgjerohet me 450
m dhe sheshime 11,5 m.

- Neé total, sipas kétij koncepti mund té pérftohet njé kalaté me gjatési 1.110 m dhe njé terminal
shtesé prej afro 32 ha.



IV.

Faza 2 e zgjerimit mund té lejojé edhe ndarjen e terminaleve, ku terminali shuméfunksional do té
ndahet né terminal kontejnerésh dhe né terminal té ngarkesave té pérgjithshme. Plani konceptual
planimetrik pérfshin disa mundési pér gasjen e terminalit shuméfunksional. Né pjesén veriore,
zgjerimi mund té konsiderohet si koncesion mé vete pér terminalin.

Duke u shndérruar né 2 ose 3, apo edhe né 4 terminale né té ardhmen, ky terminal mund té ofrojé
mundési té reja pér térhegjen e operatoréve té treté té terminaleve, duke i mundésuar Autoritetit
Portual Durrés evoluimin drejt njé modeli porti me pronaré.

5.6. Faza 3: zhvillimi i logjistikés

Faza 3 parashikon mundésiné pér té zhvilluar veprimtari dhe shérbime logjistike me vleré té shtuar
me bazé né toké pér té mbéshtetur veprimtari detare, si dhe pér t&€ mundésuar ndérlidhjen me
Korridorin Pan-Europian VIII né té ardhmen, brenda rrjetit ndérkombétar hekurudhor (shihni
kapitullin 4.2.2). Me fjalé té tjera, faza 3 paraqet edhe tabloné pérfundimtare té portit té ri té Durrésit.
Né kété fazé nuk merret parasysh zgjerimi i métejshém i portit, i cili nuk éshté objekt i kétij projekti.
Megjithaté, plani konceptual planimetrik i portit pér fazén 3 do té hartohet né ményré té tillé qé té
lejojé zgjerimin e métejshém té portit pértej fazés 3 né po té njéjtén zoné, si né anén ujore, ashtu
edhe né anén tokésore.

Bashképunimi me institucionet ligjzbatuese qé operojné né hapésira portuale

Né kuadér té bashképunimit me institucionet ligjzbatuese qé operojné né territore portale,
APD ka komunikuar dhe zhvilluar mbledhje me pérfagésues té kétyre institucioneve pér t’i
véné né dijeni pér hapésirat e nevojshme gé secili institucion kérkon t’i vihet né dispozicion
né portin e ri pér té patur njé planifikim sa mé gjithépérfshirés dhe sa mé té sakté. Kéto
nevoja jané marré né konsideraté, si sipérfaqe, gjaté planifikimit dhe do té zhvillohen mé tej
(né bashképunim me institucionet e tjera) gjaté fazave té métejshme té planifikimit dhe
projektimit. Nga mbledhjet dhe komunikimet me institucionet gé operojné né zona portuale
kané dalé kéto kérkesa pér sipérfage shfrytézimi:

Drejtoria e Pérgjithshme Detare:

e Kullé 3 kate — 60m? pér kat + 7 vendparkime (né kérkesé kulla éshté e pércaktuar sé
bashku me pajisjet funksionale, té cilat parashikohen té shqyrtohen dhe diskutohen
gjaté hartimit té projektit).

Drejtoria Vendore e Kufirit dhe Migracionit:

e Kapanon skanimi prané pikés sé kontrollit té detajuar;

e Ambiente administrative (e papércaktuar né sipérfaqge, por e pércaktuar né hapésira
dhe pajisje pér secilén hapésiré funksionale dhe do té detajohet gjaté hartimit té
projektit).

Drejtoria e Pérgjithshme e Doganave

e Administrata gendrore — 3450 m? (e detajuar sipas ndarjeve funksionale, pér t'u
shgyrtuar gjaté hartimit té projektit);

e Sheshii kontejneréve pér skanim, kontroll, peshim, garkullim - 15050 m? (e detajuar
sipas ndarjeve funksionale, pér t'u shqyrtuar gjaté hartimit té projektit);

e Ambiente né sheshin e anijeve pér peshore dhe zyra — 300 m?2.

Forcat Detare



Gjatési bankine — 120 ml pér akomodimin e 2 ose mé shumé anijeve té Rojés
Bregdetare;

Hapésira pér akomodim personeli pér nevoja shérbimi, ruajtje, stérvitjeje dhe
pushimi — 3000-3600m?.



